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1 Aufgabenstellung & Ausgangssituation

Die DHL betreibt im Bereich Gottlieb-Daimler-StraBBe / Plochinger StraBe, unweit der
AS Kéngen-Nord der B313, ein Verteilzentrum. Aufgrund eines stetig ansteigenden
Frachtaufkommens ist seit ldngerer Zeit eine Erweiterung der bestehenden Bebau-
ung vorgesehen. Fir eine vorherige Ausbauplanung wurde bereits im Jahr 2017 ein
Verkehrsgutachten durch PTV Transport Consultim Auftrag der Walter Hellmich Bau-
gesellschaft mbH erstellt.

Dabei wurden, auf Grundlage eines makroskopischen Verkehrsmodells des Ver-
bands Region Stuttgart, Verkehrsbelastungen fiir einen Analyse- sowie mehrere Prog-
nosehorizonte ermittelt und verkehrstechnische Berechnungen zur Leistungsféhigkeit
der umliegenden Knotenpunkte durchgefihrt. Bis zum heutigen Zeitpunkt wurde die
im Jahr 2017 untersuchte Erweiterung des Gelandes nicht realisiert. Aufgrund veran-
derter Rahmenbedingungen soll die damalige Planung mittlerweile nicht mehr um-
gesetzt werden.

GemaB aktualisierter Plangrundlagen soll das bestehende Postfrachtzentrum im 6stli-
chen Bereich um eine ColLocation ergéanzt werden. Postfrachtzentrum und Coloca-
tion werden gemeinsam als Paketzentrum (PZ) bezeichnet. Hierzu wurde durch PTV
Transport Consult im Frithjahr 2021 eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung
durchgefihrt. Aufgrund zusatzlicher Anpassungen in der geplanten Grundstiicksnut-
zung wird eine weitere Aktualisierung der Untersuchung erforderlich. Die duBBere Er-
schlieBung bleibt gegeniber der vorherigen Variante unverandert.

Unabhéngig davon muss ein Bebauungsplan erwirkt werden, der eine weitgehend
flexible Bebauung und Nutzung der Erweiterungsflachen moglich macht und die
heutige Bestandsnutzung des Postfrachtzentrums sicherstellt.

Die Erweiterung des Paketzentrums geht mit einer optimierten Verkehrsfihrung ein-
her. Im aktuellen Zustand dient die Robert-Bosch-Stral3e als vorrangige ErschlieBung
fir den Pkw- sowie den Schwerverkehr. Aufgrund mangelnder Kapazitaten innerhalb
des Grundstickes sowie im umliegenden offentlichen StraBenraum kommt es zu Spit-
zenzeiten zu Uberstauungen des angrenzenden StraBennetzes. Um diese Situation,
trotz der baulichen Erweiterung, zu entlasten, ist eine zuséatzliche Anbindung im 6stli-
chen Bereich des Grundstiickes an die Plochinger StraBe geplant. Uber diese Zufahrt
sollen vor allem die Fahrten der Schwerverkehrsfahrzeuge sowie der Lieferfahrten
(Zustell-Kfz) abgewickelt werden. Um daneben den Bereich der AS Kéngen-Nord
(Gottlieb-Daimler-StraBBe) nicht zusatzlich zu belasten, ist eine verstarkte Abwicklung
der Verkehre Uber die nérdlich gelegene AS Wernau vorgesehen.

Zur Erstellung der Verkehrsuntersuchung erfolgt zunachst die Ubernahme des aktua-
lisierten Verkehrsmodells des Verbands Region Stuttgart, welches tiber einen fortge-
schriebenen Prognosehorizont 2030 verfiigt. Als Erhebungsgrundlage werden die
vorhandenen Verkehrswerte aus der vorangegangenen Untersuchung im Jahr 2017
wiederverwendet.
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Auf Grundlage des Verkehrsmodells und der durch die DHL zur Verfigung gestellten
Prognoseverkehrsmengen fir die geplante Erweiterung erfolgt die Ableitung stiindli-
cher Verkehrsmengen fiir den Analysefall, den Prognosenullfall 2030 sowie den Prog-
noseplanfall 2030 (nach Inbetriebnahme der Erweiterung). Im Anschluss kénnen Leis-
tungsfahigkeitsiberprifungen an allen relevanten Knotenpunkten fir die Morgen-
sowie die Abendspitzenstunde durchgefihrt werden, um die verkehrlichen Auswir-
kungen des Vorhabens abzuschéatzen.
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2 Verkehrsplanerische Untersuchung

Die Grundlage der verkehrsplanerischen Untersuchung bildet ein von PTV im Auftrag
des Verbands Region Stuttgart aufgebautes Verkehrsmodell, das zunachst 2009/
2010 fortgeschrieben wurde.

Der Verband Region Stuttgart ist zustandig fir die Regionalverkehrsplanung in der
Region Stuttgart. Als Grundlage fiur die Erstellung des Regionalverkehrsplans und der
Bearbeitung weiterer Planungsaufgaben wurde in der Vergangenheit ein Verkehrs-
modell firr die Region Stuttgart aufgebaut. Die Aktualisierung des Jahres 2009 be-
ricksichtigte neben der Fortschreibung der Strukturdaten und Netzmodelle auch das
Mobilitatsverhalten der Einwohner der Region.

Der Planungsraum fir die Region Stuttgart besteht aus der Stadt Stuttgart und den
Landkreisen Ludwigsburg, Rems Murr, Béblingen, Esslingen und Géppingen. Das
Verkehrsmodell ist jedoch weiter gefasst, um die relevanten Verkehrsstrome bezogen
auf den Planungsraum weitestgehend durch das Verkehrsmodell abzubilden (vgl.
Abbildung 1).

LK Ludwigsburg

| Rems Murr-Kreis|

 Stuttgart |

LK Eeslingen | LK Gsppingen

LK Tubingen §

Raumliche Abgrenzung

I Modellraum - Stadt Stutigart
- Madellraum - Region
Erweiterter Modellraum

Zollarnalbkreis

S

Abbildung 1: R&umliche Modellabgrenzung Verkehrsmodell Region Stuttgart

Im Rahmen einer weiteren Fortschreibung aus dem Jahr 2020 wurde vorrangig der
Prognosehorizont auf das Jahr 2030 erweitert. Dieses erneut fortgeschriebene Ver-
kehrsmodell dient als Grundlage fur die verkehrliche Untersuchung.
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Ziel des Modells ist es, Wirkungen von geplanten MaBnahmen im Bereich der Ver-
kehrsinfrastruktur, im 6ffentlichen Personennahverkehr, der Siedlungsentwicklung
oder im Verkehrsmanagement zu bewerten. Fir diese MaBnahmenbewertung wurde
ein Bezugsszenario erstellt, das alle verkehrlich relevanten Entwicklungen und Mal3-
nahmen enthélt, die mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit bis zum Planungshorizont
2030 eintreten bzw. umgesetzt sind. Dies betrifft siedlungsstrukturelle und soziode-
mographische Entwicklungen in der Region gleichermafBen wie die Entwicklung des
Verkehrsangebots insgesamt.

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung werden insgesamt folgende Falle betrachtet:

» Analysefall (Betrachtung des Ist-Zustandes)

= Prognosenullfall 2030 (Prognosebetrachtung ohne bauliche Erweiterung des Pa-
ketzentrums)

= Prognoseplanfall 2030 (Prognosebetrachtung mit baulicher Erweiterung des Pa-
ketzentrums)

= Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr (Prognosebetrachtung mit baulicher Erweite-
rung des Paketzentrums wahrend der besonders umschlagsintensiven Vorweih-
nachtszeit).

2.1 Verkehrserhebung

Durch die verkehrlichen Auswirkungen der aktuellen Pandemiesituation wurde eine
erneute Verkehrserhebung an den relevanten Knotenpunkten in der bisherigen Un-
tersuchung als nicht sinnvoll eingestuft. Stattdessen wurde entschieden, die im Rah-
men der vorherigen Untersuchung im Jahr 2017 durchgefiihrte Verkehrserhebung
erneut zu verwenden. Im Zuge dieser Erhebung wurden folgende Knotenpunkte be-
ricksichtigt, deren Lage in der folgenden Abbildung dargestellt ist:

» Anschlussstelle B313 Kéngen-Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StraBe (1)

= Anschlussstelle B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Daimler-StraBe (2)

= Knotenpunkt Gottlieb-Daimler-Strale / Robert-Bosch-StraBBe / Schlosserstral3e (3)
= Kreisverkehr Plochinger StraBBe / Gottlieb-Daimler-StraBBe (4)

» Querschnittszéhlung Plochinger StraBe 6stlich geplanter Zufahrt DHL (5)

» Knotenpunkt Kdngener StraBe / Kirchheimer StraBBe /Esslinger StraBBe (6)

® Anschlussstelle B313 Wernau / Neckar / Kirchheimer Stral3e (7)
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Abbildung 2: Lage der betrachteten Knotenpunkte [Kartengrundlage: OSM]

Die Verkehrserhebung wurde an einem Normalwerktag, 09.02.2017, durchgefihrt.
Gezahlt wurde grundsétzlich der Zeitraum zwischen 6:00 und 10:00 Uhr und zwi-
schen 15:00 und 19:00 Uhr, um aktuelle Belastungszahlen des umgebenden StraBBen-
netzes zu ermitteln. Ergdnzend wurde fir eine Modelleichung und fir spatere Larm-
schutzbetrachtungen der Knotenpunkt Gottlieb-Daimler-StraBe / Robert-Bosch-
StraBBe / SchlosserstraBBe sowie der Querschnitt Plochinger StraBe tber 24 Stunden
erhoben. Die Intervallzeit fir die Auswertung betrug 15 Minuten.

Im Zuge der Erhebung wurden folgende Verkehrsarten differenziert:
= Motorisierte Zweirdder, Pkw, Kleintransporter bis 2,8 t.,

= Kleintransporter 2,8t. bis 3,51,

» Lkw >3,5t. ohne Anhdnger sowie

= |astzlige und Busse.

Die Aufbereitung erfolgt in Excel-Dateien sowie in Form von Knotenstromplanen.
Alle Erhebungsergebnisse konnen im Detail dem Anhang entnommen werden.
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2.2 Makroskopisches Verkehrsmodell

Die Grundlage fir die spateren Betrachtungen der Leistungsfahigkeiten der Knoten-
punkte stellt das fortgeschriebene Verkehrsmodell der Region Stuttgart dar. Fir die
Verkehrsuntersuchung wurde ein Teilmodell des relevanten Untersuchungsraumes

generiert. Ein Ausschnitt des Teilmodells ist in der folgenden Abbildung veranschau-
licht.
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Abbildung 3: Ausschnitt makroskopisches Verkehrsmodell

2.3 Verkehrsbelastungsbild Analyse

Im Rahmen des Analysefalls erfolgt die Betrachtung der Ist-Situation. Mithilfe des
makroskopischen Verkehrsmodells sollen die realen Verkehrsbelastungen in einem
zusammenhadngenden Untersuchungsraum hinreichend genau abgebildet werden.
Auf Grundlage des Verkehrsmodells konnen so auch Streckenabschnitte betrachtet
werden, fur die keine Zahlwerte vorhanden sind. Daruber hinaus ldsst das makrosko-
pische Verkehrsmodell Auswertungen zur Verkehrszusammensetzung oder auch der
Routenwahl zu.

Das Belastungsbild der Analyse dient dabei als Vergleichsgrundlage fir die Betrach-
tung der spateren Prognosefalle. Da aufgrund der verkehrlichen Auswirkungen der
Pandemiesituation bisher keine erneute Verkehrserhebung vorliegt, bleibt das Analy-
semodell gegenliber der vorherigen Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2017 un-
verandert.

Die Ergebnisse der in diesem Zusammenhang durchgefiihrten Kalibrierung (Ab-
gleich und gegebenenfalls Angleichung zwischen Zahl- und Modellwerten) sind in
der folgenden Tabelle dargestellt. Als Kalibrierungsnachweis dient dabei der
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GEH-Indikator. Dieser bildet den Abgleich zwischen Zahl- und Modellwert anhand
eines Zahlenwertes ab. Je kleiner der Indikator, umso geringer ist die ermittelte Ab-

weichung. Fir Tagesbelastungen gilt allgemein, dass 85 % aller Messwerte einen

GEH-Indikator von unter 15 aufweisen sollen.

GEH Kfz Pkw Lkw
GEH < 15 94 % 92 % 100 %
GEH = 15 6% 8 % 0%

Tabelle 1: GEH-Werte fir Zahlstellen im Untersuchungsgebiet - Analyse

Nachfolgend sind diese Ergebnisse daneben grafisch aufbereitet.

8.000
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3.000
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- - - - |dealwert
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0

1.000 2.000

4.000
Zahlwert [Kfz/24h]
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Abbildung 4: Grafische Darstellung der GEH-Werte - Analyse

AbschlieBend zeigen die folgenden Abbildungen die Verkehrsbelastungen des Ana-

lysezustandes fir alle relevanten Knotenpunkte zum Zeitpunkt der Morgen- sowie der

Abendspitzenstunde. Es erfolgt eine Differenzierung zwischen dem Gesamtverkehrs-

aufkommen (Kfz) und dem Schwerverkehr (SV). Zur verbesserten Lesbarkeit sind alle

Knotenstromdiagramme zusétzlich dem Anhang beigefiigt. Darlber hinaus finden

sich dort Streckenbelastungen fir alle relevanten Betrachtungsfélle.
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Abbildung 5: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [Kfz/h] - Analyse Morgenspitze
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Abbildung 6: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBBe [SV/h] - Analyse Morgenspitze
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Abbildung 7: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBBe [Kfz/h] - Analyse Morgenspitze
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Abbildung 8: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [SV/h] - Analyse Morgenspitze
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Abbildung 10: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [SV/h] - Analyse Abendspitze
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Abbildung 12: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [SV/h] - Analyse Abendspitze
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2.4 Verkehrsbelastungsbild Prognosenullfall 2030

Aufbauend auf dem Analysemodell erfolgt im n&chsten Schritt die Betrachtung des
Prognosenullfalls 2030. Als Grundlage dient das Verkehrsmodell des Verbands Re-
gion Stuttgart, welches auf diesen Prognosehorizont fortgeschrieben wurde. Mithilfe
des Prognosenullfalls 2030 ist es spater moglich, die Auswirkungen der Erweiterung
des Paketzentrums auf das umliegende Verkehrsnetz direkt zu betrachten. Analog
zum Vorgehen im Analysefall werden nachfolgend die Verkehrsbelastungen an den
relevanten Knotenpunkten im Prognosenullfall 2030 zum Zeitpunkt der Morgen- so-
wie der Abendspitze dargestellt. Es erfolgt wiederum eine Unterscheidung zwischen
dem Gesamtverkehrsaufkommen (Kfz) und dem Schwerverkehr (SV). Zur verbesser-
ten Ubersicht sind alle Darstellungen dem Anhang beigefiigt.
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Abbildung 13: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [Kfz/h] - PO 2030 Morgenspitze
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Abbildung 15: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [Kfz/h] - PO 2030 Morgenspitze
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Abbildung 16: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBBe [SV/h] - PO 2030 Morgenspitze
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Abbildung 17: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [Kfz/h] - PO 2030 Abendspitze
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Abbildung 19: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [Kfz/h] - PO 2030 Abendspitze
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Abbildung 20: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBBe [SV/h]- PO 2030 Abendspitze

2.5 Verkehrsbelastungsbild Prognoseplanfall 2030

Im Rahmen des Prognoseplanfalls 2030 werden die Verkehrsverhéltnisse des Prog-
nosenullfalls 2030 mit den Verkehren des Paketzentrums (nach Eréffnung der Erwei-
terung) iberlagert. Fur die Abschétzung der vom Paketzentrum ausgehenden Ver-
kehre wurden von der DHL aktualisierte zuklnftige Bewegungszahlen Gbermittelt.
Diese differenzieren sich in Schwerverkehrsfahrzeuge, Zustell-Kfz (Lieferwagen < 3,5
1) sowie die Fahrten der Beschaftigen. Im Vergleich zur vorherigen Untersuchung
(Frihjahr 2021) werden etwas niedrigere Verkehrsbelastungen erwartet.

Die von der DHL zur Verfiigung gestellten Prognoseverkehre wurden im weiteren
Verlauf zu einer Tagesganglinie fur den Quell- sowie fiir den Zielverkehr aufbereitet.
Beide Ganglinien sind in den folgenden Abbildungen, differenziert nach Schwerver-
kehr, Lieferwagen und Pkw, dargestellt.

Seite 23 von 407
GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH eite 23 von

the mind of movement



200
< o Lkw
& f
T 150 Bliw
— m Pkw
i
-5100
~
ey
g
= 50
7]
8
0
O O © O © O O O © O O O © O © © © O O © © © ©o o
e
— N MO < D 0O N 0O 00 O — AN OO S N 0O NN 00080 AN Mo
O O O O O O O O O v v v v &« «— v« « «— «— N N N N O
O O O O O © O O O © O O O © O O © © O © © © ©o o
o R R e e R e = B B B e T S S A=
O — N O < 1D O N 00 00 O «— N MO < 10 O™ 0O 068 O «— N M
O O O O O O O O O O v v & & v +— +«— +— «— «— (N N N «
Uhrzeit [hh:mm)]
Abbildung 21: Tagesganglinie Paketzentrum - Prognoseplanfall 2030 Quellverkehr
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Abbildung 22: Tagesganglinie Paketzentrum - Prognoseplanfall 2030 Zielverkehr

Im Detail ergeben sich wéhrend der Morgen- sowie der Abendspitzenstunde die in
der folgenden Tabelle dargestellten Verkehrsbelastungen.

Zeitpunkt Quellverkehr [Kfz/h] Zielverkehr [Kfz/h]
Morgenspitze 93 74
Abendspitze 89 122

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen des Paketzentrums zu Spitzenstunden - Prognoseplanfall 2030
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Daneben wird im Rahmen des Prognoseplanfalls 2030 eine verédnderte Verkehrsfih-
rung gegeniiber dem Bestand berlicksichtigt. Diese ergibt sich vorrangig durch eine
zuséatzliche Anbindung des Plangrundstiickes, welche sich an der stlichen Grund-
stiicksgrenze an der Plochinger StraB3e befinden soll. Mithilfe dieser vorfahrtgeregel-
ten Einmiindung soll die im Bestand kritische Verkehrssituation im Bereich der Ro-
bert-Bosch-StraBe verbessert werden. Durch die neue Anbindung ergibt sich dane-
ben eine bedingte Verkehrsverlagerung auf die Route AS Wernau - Plochinger
StraBe, was zu einer Entlastung des Bereichs Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (AS Koén-
gen) fihren soll.

Mithilfe des neuen ErschlieBungskonzeptes ist im Detail folgende Verkehrslenkung
vorgesehen, welche bei der Abbildung der Verkehre tiber das makroskopische Ver-
kehrsmodell bericksichtigt wurde:

® Die Zu- und Abfahrt des Schwerverkehrs erfolgt ausschlieBlich Gber die neue Zu-
fahrt an der Plochinger StraBBe. Im weiteren Verlauf verteilen sich die Schwerver-
kehrsfahrzeuge auf die AS Wernau (FR Nord) sowie die AS Kéngen
(FR Sud).

= Durchgangsfahrten des Schwerverkehrs durch das Siedlungszentrum von Kéngen
(Route B313 AS Wendlingen - BahnhofstraB3e - Plochinger StraBBe) gilt es in jedem
Fall zu vermeiden. Hierzu sollen die vorgesehenen Routen aktiv kommuniziert
werden. Daneben wird die Errichtung einer entsprechenden Verbotsbeschilde-
rung empfohlen. Diese sollte zum einen am Kreisverkehrsplatz
Plochinger StraBBe / Gottlieb-Daimler-Stral3e errichtet werden, um so Fahrten des
Schwerverkehrs Gber die Plochinger StraBe in Fahrtrichtung Siid zu vermeiden.
Stattdessen sollen die SV-Fahrzeuge hier Giber die Gottlieb-Daimler-Stral3e
zur AS Kéngen geleitet werden.
Darlber hinaus sollte eine Beschilderung entlang der B313 (FR Nord) zwischen
dem Kreuz Wendlingen (BAB 8 /B 313) und der AS Wendlingen berlcksichtigt
werden. Zu vermeiden sind hier Abfahrten des Schwerverkehrs an der AS Wend-
lingen. Dazu bietet sich eine Beschilderung sowohl im Verflechtungsbereich
nérdlich des Kreuzes (FR Nord) als auch direkt an der AS Wendlingen an. Um das
Plangebiet tber die B313 aus Richtung Stiden zu erreichen, ist fir den Schwerver-
kehr ersatzweise die AS Kéngen (Gottlieb-Daimler-StraBBe) zu beriicksichtigen.
Die geplante Verkehrsfiihrung im Schwerverkehr sowie die Vorschléage zur Veror-
tung der Verbotsbeschilderung sind in der folgenden Abbildung veranschaulicht.
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Abbildung 23: Beschilderung und Verkehrsfihrung Schwerverkehr FR Sid [Grundlage: OSM]

Die Zufahrt der Lieferfahrzeuge (Zustell-Vans) soll ebenfalls ausschlieBlich iber
die Plochinger StraBBe erfolgen. Die Abfahrt erfolgt mehrheitlich ebenso liber die
Plochinger StraBe. Ein kleiner Teil dieser Fahrzeuge soll daneben tUber die beste-
hende Zufahrt an der Robert-Bosch-StraBe abgewickelt werden.

Die Mitarbeiterverkehre kdnnen sowohl die Zufahrt an der Plochinger StraBe als
auch die Anbindung an der Robert-Bosch-Stral3e nutzen.

Die Verkehrsfihrung soll mit den zustdndigen Behérden abgestimmt und Gber
den Abschluss eines stédtebaulichen Vertrages gesichert werden.

Unter Berlcksichtigung dieser vorgesehenen Verkehrslenkung wurden die Verkehre

des Paketzentrums auf das umliegende Verkehrsnetz im Prognosehorizont 2030 um-

gelegt. Um die Verkehrsveranderungen zwischen dem Prognoseplan- sowie dem

Prognosenullfall 2030 vergleichen zu kénnen, sind nachfolgend die richtungsbezoge-

nen Differenzen zwischen diesen Betrachtungsféllen dargestellt. Die Verkehrsveran-

derungen beziehen sich auf das gesamte Autkommen innerhalb von 24 Stunden.
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Abbildung 24: Differenzbelastungen Prognoseplanfall 2030 zu Prognosenullfall 2030 [Kfz/24h]

Relevante Veranderungen durch die Erweiterung sowie die angepasste Verkehrslen-
kung des Paketzentrums treten zum Beispiel entlang der Plochinger Stral3e auf. Hier
zeigen sich, durch das gesteigerte Verkehrsaufkommen in Verbindung mit der teil-
weisen Verlagerung auf die Plochinger Stral3e, richtungsbezogene Zusatzbelastun-
gen von bis zu ca. 700 Kfz/24h. Im Gegenzug fihrt die neue ErschlieBungssituation zu
einer deutlichen Entlastung der Robert-Bosch-StraBBe. Hier zeigen sich im Bestand
durch die erhdhte Frequenz an Schwerverkehrsfahrzeugen besonders kritische Situa-
tionen. Entlang der Gottlieb-Daimler-StraB3e tritt durch die angepasste Verkehrsfiih-
rung, trotz der Erweiterung des Paketzentrums, keine mal3gebende Zusatzbelastung
auf. Geringfligige Entlastungen kénnen ebenfalls fiir die nérdlichen Rampen der AS
Kongen (B313) erreicht werden.

Die stiindlichen Verkehrsbelastungen an den relevanten Knotenpunkten (Morgen-
und Abendspitze) sind in den folgenden Abbildungen veranschaulicht. Es erfolgt
wiederum eine Unterscheidung zwischen dem Gesamtverkehrsaufkommen (Kfz) und
dem Schwerverkehr (SV). Alle Abbildungen sind zur verbesserten Ubersicht dem An-
hang des Gutachtens beigefigt.
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Abbildung 25: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBBe [Kfz/h] - P1 2030 Morgenspitze
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Abbildung 26: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [SV/h] - P1 2030 Morgenspitze
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Abbildung 28: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [SV/h] - P1 2030 Morgenspitze
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Abbildung 29: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBBe [Kfz/h] - P1 2030 Morgenspitze
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Abbildung 30: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBe [SV/h]-P1 2030 Morgenspitze
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Abbildung 32: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBBe [SV/h] - P1 2030 Abendspitze
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Abbildung 34: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [SV/h]-P1 2030 Abendspitze
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Abbildung 35: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBBe [Kfz/h]- P1 2030 Abendspitze
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Abbildung 36: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBe [SV/h]-P1 2030 Abendspitze

Seite 33 von 407
GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH eite 33 von

the mind of movement



2.6 Verkehrsbelastungsbild Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr

Im Rahmen des Prognoseplanfalls 2030 Starkverkehr soll, aufbauend auf den Ver-
kehrsfrequenzen des regularen Prognoseplanfalls 2030, ein mdgliches temporér er-
hohtes Verkehrsaufkommen in der Vorweihnachtszeit betrachtet werden. Die Ver-
kehrsnachfrage des Paketzentrums ist in diesem Zeitraum gegeniiber dem reguldren
Prognoseplanfall 2030 um den Faktor 1,3 (Pkw) bzw. 1,4 (Schwerverkehr) erhéht. Das
Verkehrslenkungskonzept bleibt gegenliber dem vorherigen Prognoseplanfall unver-
dndert. Die aus der temporaren Verkehrssteigerung resultierenden Belastungen der
Knotenpunkte sind in den folgenden Abbildungen dargestellt. Es erfolgt erneut eine
Unterscheidung zwischen dem Gesamtverkehrsaufkommen (Kfz) sowie dem Schwer-
verkehr (SV) zum Zeitpunkt der Morgen- und der Abendspitzenstunde.
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Abbildung 38: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [SV/h] - P1 Starkverkehr 2030
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Abbildung 39: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [Kfz/h] - P1 Starkverkehr 2030 Mor-
genspitze
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Abbildung 40: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [SV/h] - P1 Starkverkehr 2030 Mor-

genspitze
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Abbildung 41: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBBe [Kfz/h] - P1 Starkverkehr 2030 Morgen-

spitze
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Abbildung 42: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBBe [SV/h] - P1 Starkverkehr 2030 Morgen-
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Abbildung 43: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBBe [Kfz/h] - P1 Starkverkehr 2030
Abendspitze
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Abbildung 44: Verkehrsbelastungen Gottlieb-Daimler-StraBe [SV/h] - P1 Starkverkehr 2030
Abendspitze
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Abbildung 45: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBe [Kfz/h] - P1 Starkverkehr 2030 Abend-

spitze
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Abbildung 46: Verkehrsbelastungen Kirchheimer StraBBe [SV/h] - P1 Starkverkehr 2030 Abend-
spitze
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Abbildung 47: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBBe [Kfz/h] - P1 Starkverkehr 2030 Abend-
spitze
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Abbildung 48: Verkehrsbelastungen Plochinger StraBe [SV/h] - P1 Starkverkehr 2030 Abend-
spitze
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3 Verkehrstechnische Untersuchung

Fir die in Abschnitt 2.1 vorgestellten Knotenpunkte werden mithilfe der Giber das
makroskopische Verkehrsmodell ermittelten Verkehrsbelastungen Leistungsféhig-
keitsnachweise durchgefihrt. Betrachtet werden sowohl die Morgen- als auch die
Abendspitzenstunde. Sofern sich im Rahmen der Betrachtung Leistungsfahigkeitsde-
fizite zeigen, erfolgt die Ausarbeitung von Optimierungsvorschlagen.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeiten erfolgt auf Grundlage des statischen Be-
rechnungsverfahrens geméfB des Handbuches fir die Bemessung StraBenverkehrsan-
lagen (HBS 2015). In diesem Verfahren kénnen demnach die Verkehrsabhangigkeit
der LSA-Steuerung oder auch mdégliche Koordinierungseffekte nicht berlicksichtigt
werden. Die ermittelten Verkehrsqualitdten kdnnen damitin einem gewissen Mal3
von den tatsachlichen Verkehrsverhaltnissen abweichen. Fiir die Berechnungen wird
das jeweils vorliegende Festzeitprogramm zugrunde gelegt. MaBgebend zur Einstu-
fung der Verkehrsqualitat ist die mittlere Verlustzeit des Verkehrsstroms mit der
schlechtesten Bedienqualitat. Die Beschreibung und Einteilung der Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs erfolgt in die Klassen A bis F und kann der nachfolgenden Ta-
belle entnommen werden.

Rechts-vor-Links-

Knotenpunkte mit LSA |Vorfahrtknoten
Knoten (Kreuzung)

Verkehrsqualitat gem.

HBS 2015
mittlere Wartezeit [s]

<20s <10s
<10s

<35s < 20s
Qsv C <50s < 30s <15s
QsSV D <70s <45s < 20s
>70s > 45s < 25s

¢ < g (Kapazitat gerin- | c < q (Kapazitat gerin- |> 25s
ger als Nachfrage) ger als Nachfrage)

Tabelle 3: Beurteilung der Verkehrsqualitat [Quelle: HBS 2015: 54-9, S5-5]
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3.1 Verkehrsqualitaten Analyse

Nachfolgend sollen zunéchst die Leistungsféhigkeiten der relevanten Knotenpunkte
far den Analysezustand vorgestellt werden. Die Ergebnisse fiir beide Betrachtungs-
zeitrdume (Morgen- und Abendspitze) sind in den folgenden Abbildungen darge-
stellt. Da die geplante Zufahrt an der Plochinger StraBe zum hier betrachteten Zeit-
punkt noch nicht besteht, wird dieser Knoten zunachst nicht betrachtet.

..L £ g gen | - .I:_‘ &;"@kﬁ .E \s""' —_ E: - rtengrundlagé:OSM
Abbildung 50: Verkehrsqualitdten Analyse Abendspitzenstunde
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sowohl wéhrend der Morgen- als auch zum
Zeitpunkt der Abendspitzenstunde jeweils vier der sechs Knotenpunkte eine mindes-
tens ausreichende Verkehrsqualitat aufweisen. Zur Morgenspitze werden Defizite fur
die Knotenpunkte Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (West) sowie Kirchheimer StraBBe /
Kongener StraBe / Esslinger Stral3e ermittelt. Am erstgenannten Knotenpunkt betrifft
das Defizit die abflieBenden Fahrzeuge der B313 (nérdliche Zufahrt). Mithilfe einer
geringfligigen Anpassung der Freigabezeiten (Verlangerung der Freigabezeit der
nérdlichen Zufahrt um zwei Sekunden und entsprechende Anpassung der Gbrigen
Signalgruppen) kann die Leistungsfahigkeit wiederhergestellt werden.

Am Knoten Kirchheimer Stral3e / Kéngener StraBe / Esslinger StraBe betrifft das Defi-
zit mehrere Zufahrten. Auch hier kann mithilfe betrieblicher Optimierungen (Anpas-
sung der Freigabezeitverteilung und Verlangerung der Umlaufzeit auf 120 Sekunden)
eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden. Die durch die Opti-
mierungen erreichten Qualitatsstufen sind nachfolgend dargestellt. Alle Anpassun-
gen und Berechnungsergebnisse kdnnen im Detail dem Anhang entnommen wer-

den.
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Abbildung 51: Verkehrsqualitdten Analyse Morgenspitzenstunde - optimiert
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Zum Zeitpunkt der Abendspitze betreffen die Defizite den KP Gottlieb-Daimler-
StraBe / B313 (Ost) sowie wiederum den Knoten Kirchheimer StraBe / Kéngener
StraBBe / Esslinger StraBe. Am erstgenannten Knoten betrifft das Defizit erneut die ab-
flieBenden Strome der B313. Eine Freigabezeitverlangerung um zwei Sekunden so-
wie eine entsprechende Anpassung der tbrigen Zufahrten sorgt fiir eine mindestens
ausreichende Verkehrsqualitat.

Am KP Kirchheimer StraBBe / Kéngener Stral3e / Esslinger Stral3e weisen erneut meh-
rere Zufahrten die mangelhafte Qualitatsstufe E auf. Allerdings kann auch hier durch
eine Anpassung der Freigabezeiten eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat
erreicht werden. Alle Berechnungsergebnisse und Signalzeitenpléne kénnen wiede-
rum, wie auch in allen weiteren Betrachtungsfallen, im Detail dem Anhang entnom-
men werden. Die folgende Abbildung fasst die Ergebnisse zusammen.
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Abbildung 52: Verkehrsqualitdten Analyse Abendspitzenstunde - optimiert
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3.2 Verkehrsqualitaten Prognosenullfall 2030

Analog zum Vorgehen im vorherigen Betrachtungsfall erfolgt nun die Analyse der
Verkehrsqualitdten fir den Prognosenullfall 2030. Die Erweiterung des Paketzent-
rums ist entsprechend noch nicht bertcksichtigt. Einfihrend sind die Ergebnisse fiir
die Morgen- sowie die Abendspitzenstunde in den beiden nachfolgenden Abbildun-
gen dargestellt.
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Abbildung 53: Verkehrsqualitdten Prognosenullfall 2030 Morgenspitzenstunde
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es, unter Bericksichtigung der allgemeinen
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosehorizont 2030, zu Leistungsfahigkeitsdefiziten
an den Knotenpunkten Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (West) sowie Kirchheimer
Stral3e / Kéngener StraBBe / Esslinger StraBe kommt. Die Defizite an den Knotenpunk-
ten treten sowohl zum Zeitpunkt der Morgen- als auch wahrend der Abendspitzen-
stunde auf. An den Gbrigen Knotenpunkten wird eine mindestens befriedigende
Qualitatsstufe (QSV C) erreicht.

Das Defizit am KP Gottlieb-Daimler-StraBBe / B313 (West) betrifft jeweils die rechtsab-
biegenden Fahrzeuge der nérdlichen Zufahrt (Abfahrtsrampe der B313). Um die Leis-
tungsfahigkeit zu beiden Zeitpunkten wiederherzustellen, werden betriebliche An-
passungen in Form von Freigabezeitverschiebungen durchgefihrt. Hierzu wird die
Freigabezeit der Signalgruppe 4/05 (rechtsabbiegender Strom der nérdlichen Zu-
fahrt) wahrend der Morgenspitze um zwei und wahrend der Abendspitzenstunde um
eine Sekunde verlangert. Die Freigaben der Gbrigen Signalgruppen wurden entspre-
chend angepasst. Die bestehenden und angepassten Signalzeitenplédne kénnen, wie
auch in allen anderen Betrachtungsfallen, im Detail im Anhang nachvollzogen wer-
den.

Am Knotenpunkt Kirchheimer StraBe / Kéngener StraBBe / Esslinger StraBBe kann, auf
Grundlage des statischen Berechnungsverfahrens nach HBS, mithilfe betrieblicher
Optimierungen keine mindestens ausreichende Leistungsféhigkeit fir alle Verkehrs-
strome erreicht werden. Daher wird zusatzlich eine beispielhafte bauliche Optimie-
rungsmaBnahme betrachtet.

Alternativ kdnnten sich Potenziale fir Freigabezeitenverldangerungen bei einer ge-
meinsamen Freigabe der Zufahrten Esslinger StraBe und Kéngener Stral3e ergeben.
Dieses Vorgehen ist auf Grundlage der Gbermittelten signaltechnischen Unterlagen
allerdings nicht vorgesehen bzw. méglich.

Der betrachtete Vorschlag zur baulichen Optimierung sieht einen zusatzlichen Fahr-
streifen bzw. Aufstellbereich in den Zufahrten Esslinger StraBe und Kéngener Strale
vor. Auf diese Weise wirden alle Fahrbeziehungen tiber einen eigenen Fahrstreifen
verfigen (vgl. Abbildung 55).
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Abbildung 55: Fahrstreifenaufteilung am KP Kirchheimer Stral3e / Kéngener StralBe / Esslinger

StraBBe

Auf Grundlage dieser Fahrstreifenaufteilung kann sowohl zum Zeitpunkt der Morgen-
als auch wahrend der Abendspitzenstunde eine mindestens ausreichende Verkehrs-
qualitat fur alle Strome erreicht werden. Die Signalzeitenplane und Freigabezeiten-

aufteilungen kénnen im Detail dem Anhang entnommen werden.

Die mithilfe der betrieblichen Optimierungen am KP Gottlieb-Daimler-StraBe / B313
(West) sowie der baulichen Anpassung am Knoten Kirchheimer Stra3e / Kéngener
Stral3e / Esslinger StraBe erreichten Verkehrsqualitdten sind in den beiden folgenden

Abbildungen zusammengefasst.

the mind of movement
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Abbildung 56: Verkehrsqualitdten Prognosenullfall 2030 Morgenspitzenstunde - optimiert
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Abbildung 57: Verkehrsqualitdten Prognosenullfall 2030 Abendspitzenstunde - optimiert
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3.3 Verkehrsqualitaten Prognoseplanfall 2030

Im Prognoseplanfall 2030 erfolgt die Uberlagerung der Verkehrsverhéltnisse des
Prognosenullfalls 2030 mit den Verkehren des DHL-Paketzentrums nach Eréffnung
der Erweiterung. Damit einher geht auch die verédnderte Verkehrsfihrung der DHL-
Fahrzeuge. Die wichtigste Neuerung stellt hier die zusétzliche Anbindung tber die
Plochinger Stral3e dar. Diese soll vor allem fiir die Schwerverkehrsfahrzeuge und Zu-
stell-Kfz, aber auch fir Teile der Mitarbeiterverkehre genutzt werden. Daraus folgt
eine bedingte Entlastung der Robert-Bosch-StraBe sowie der Gottlieb-Daimler-StraBe
und eine teilweise Verlagerung der Verkehre zur AS Wernau.

Die Leistungsfahigkeiten im Prognoseplanfall 2030, unter Berlcksichtigung der aktu-
ell vorhandenen Knotenpunktgeometrien und Signalzeitenplane, sind fir beide Spit-
zenstunden in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 58: Verkehrsqualitaten Prognoseplanfall 2030 Morgenspitzenstunde
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Abbildung 59: Verkehrsqualitaten Prognoseplanfall 2030 Abendspitzenstunde

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die neue Zufahrt des Plangrundstickes an
der Plochinger StraBBe im Prognoseplanfall 2030 mit mindestens befriedigender Qua-
litatsstufe (QSV C) abgewickelt werden kann. Wahrend der Abendspitzenstunde wird
die gute Qualitatsstufe B erreicht. Die verhaltnismaBig langsten Wartezeiten ergeben
sich dabei fir die linksabbiegenden Fahrzeuge der stidlichen Zufahrt (Plangrund-
stiick). Um ein gegenseitiges Blockieren der Fahrzeuge in dieser Zufahrt zu vermei-
den, wurde in den Berechnungen ein separater Aufstellbereich fiir zwei Pkw-Einhei-
ten berlcksichtigt. Die Notwendigkeit einer Signalisierung der Einmindung ergibt
sich damit, auf Grundlage der rechnerischen Nachweise nach HBS 2015, nicht.

Im Verlauf der Gottlieb-Daimler-StraBe werden nun an allen betrachteten Knoten-
punkten mindestens ausreichende Qualitatsstufen erreicht. Das im Prognosenullfall
2030 verzeichnete Defizit am KP Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (West) tritt im Prog-
noseplanfall, trotz der Zusatzbelastungen durch die Erweiterung des Paketzentrums,
nicht mehr auf. Zuriickzufiihren ist diese Verbesserung vor allem auf die veranderte
Verkehrslenkung der DHL-Verkehre mit einer teilweisen Verkehrsverlagerung auf die
Route B313 AS Wernau - Plochinger Stral3e. Hierdurch ergibt sich am KP Gottlieb-
Daimler-StraBe / B313 (West) eine Entlastung der nérdlichen Zufahrt (Abfahrtsrampe
der B313), welche fur das Defizit verantwortlich war.

Leistungsfahigkeitsdefizite zeigen sich zu beiden Spitzenstunden am KP Kirchheimer
StraBe / Kdngener StraBBe / Esslinger Stra3e. Da hier bereits im Prognosenullfall 2030
keine ausreichenden Leistungsfahigkeiten erreicht werden konnten, ergeben sich un-
ter Berucksichtigung der Zusatzverkehre des Paketzentrums im Prognoseplanfall
ebenfalls zwangslaufig Defizite. Die Zusatzverkehre begriinden sich durch die Erwei-
terung des Paketzentrums sowie die bedingte Verkehrsverlagerung auf die Route AS
Wernau - Plochinger StraBe.
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Der Blick auf die absoluten Zusatzbelastungen am KP Kirchheimer StraBBe / Kéngener
Stral3e / Esslinger StraBBe im Prognoseplanfall zeigt, dass wahrend der Morgenspitze
etwa 90 und zum Zeitpunkt der Abendspitze ca. 85 Fahrzeuge der DHL zusétzlich auf
den Knoten treffen. Bei einer Umlaufzeit der bestehenden Festzeitprogramme von 90
Sekunden entspricht dies einer zusatzlichen Belastung von ca. 2,5 Fahrzeugen (so-
wohl wéhrend der Morgen- als auch der Abendspitze) je Umlauf. Die relative Zusatz-
belastung im Prognoseplanfall im Vergleich zum Nullfall liegt bei ca. 3,3 % (Morgen-
spitze) bzw. ca. 3,4 % (Abendspitze). Der Einfluss der Mehrverkehre am KP Kirchhei-
mer Stral3e / Kéngener StraBBe / Esslinger StraBe im Rahmen des Planfalls ist damit
verhéltnismé&Big niedrig. Dieser Abgleich ist in der folgenden Abbildung zusammen-

gefasst.
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Abbildung 60: Anteil der DHL-Verkehre am KP Kirchheimer StraBBe / Kéngener StraBBe / Esslin-
ger StralBe - Prognoseplanfall 2030

Analog zum Vorgehen in den vorherigen Betrachtungsfallen sollen auch im Progno-
seplanfall fir die Defizite am KP Kirchheimer StraBe / Kéngener StraBe / Esslinger
StraBBe Optimierungen geprift werden. Hierzu wird der im Rahmen des Prognosen-
ullfalls vorgestellte bauliche Optimierungsvorschlag (eigener Fahrstreifen bzw. Auf-
stellbereich fir alle Verkehrsstrome) zugrunde gelegt. Es zeigt sich, dass zu beiden
Spitzenstunden mithilfe der im Prognosenullfall gepriften Fahrsteifen- und Freigabe-
zeitenaufteilung eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden
kann. Zusétzliche Optimierungen sind damit nicht erforderlich. Die Leistungsfahig-
keitsberechnungen kénnen im Detail dem Anhang entnommen werden. In den nach-
folgenden Abbildungen werden die Verkehrsqualitten, unter Beriicksichtigung der
Optimierungen am KP Kirchheimer StraBBe / Kéngener StraBBe / Esslinger Stral3e, zu-
sammengefasst.
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Abbildung 62: Verkehrsqualitdten Prognoseplanfall 2030 Abendspitzenstunde - optimiert

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 52 von 407

the mind of movement



Fir den Knotenpunkt Kirchheimer StraBBe / Kéngener StraBe / Esslinger Straf3e soll
alternativ eine mogliche Ausbauform als Kreisverkehr gepriift werden. Hierzu wird
Uberschldgig von einem Kreisverkehr mit einspuriger Kreisfahrbahn sowie einspuri-
gen Zufahrten ohne Bypasse ausgegangen. Die Berechnungsergebnisse nach HBS
2015 zeigen, dass sowohl wéhrend der Morgen- als auch zum Zeitpunkt der Abend-
spitze des Prognoseplanfalls Leistungsfahigkeitsdefizite auftreten. Die Defizite beste-
hen ebenfalls bereits in beiden Spitzenstunden des Prognosenullfalls. Ein Umbau des
Kontenpunktes zu einem einfachen Kreisverkehr wiirde damit zunéchst fur keinen
leistungsfahigen Verkehrsablauf sorgen (Berechnungsdetails s. Anhang).

Mogliche ErweiterungsmaBnahmen, um in der Variante als Kreisverkehr ausrei-
chende Verkehrsqualitdten nach HBS 2015 zu erreichen, kdnnen beispielsweise eine
zweite Kreisfahrbahn sowie ein Bypass in der 6stlichen Zufahrt (Kirchheimer StraBe)
darstellen. Diese MaBnahmen wiirden allerdings mit einem erheblich gesteigerten
Platzbedarf einhergehen.
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3.4 Verkehrsqualitaten Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr

Im Rahmen eines kritischen Ansatzes soll im Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr ein
zusatzlich erhdhtes Verkehrsaufkommen des Paketzentrums in der Vorweihnachtszeit
gepruft werden. Hierzu werden die vorhabenbezogenen Verkehrsbelastungen ge-
geniber dem zuvor betrachteten Planfall um den Faktor 1,3 - 1,4 erhoht. Das Ver-
kehrslenkungskonzept bleibt gegeniiber dem regularen Prognoseplanfall 2030 un-
verandert. Die Qualitatsstufen der relevanten Knotenpunkte zum Zeitpunkt der Mor-
gen- sowie der Abendspitzenstunde sind, unter Berlcksichtigung der aktuell vorhan-
denen Knotenpunktgeometrien und Signalzeitenplane, in den beiden folgenden Ab-
bildungen dargestellt.
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Abbildung 63: Verkehrsqualitdten Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr Morgenspitzenstunde
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Abbildung 64: Verkehrsqualitdten Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr Abendspitzenstunde

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen des Prognoseplanfalls 2030 Starkverkehr wah-
rend der Morgenspitze zeigen, unter Beriicksichtigung der aktuellen Signalzeiten-
pléane, wiederum ein Defizit am Knotenpunkt Kirchheimer StraBBe / Kéngener StraBe /
Esslinger Stral3e. Aufgrund der hier vorliegenden Defizite in allen vorherigen Betrach-
tungsféllen folgt dieses auch in diesem Fall zwangsléufig. Die unsignalisierte Einmdiin-
dung zum Plangrundstlick an der Plochinger StraBBe erreicht trotz der gesonderten
Zusatzverkehre eine mindestens befriedigende Leistungsfahigkeit. Es wurde wiede-
rum ein separater Aufstellbereich fir zwei Pkw-Einheiten berlcksichtigt. Entlang der
Gottlieb-Daimler-StraBBe erreichen wahrend der Morgenspitzenstunde alle Knoten-
punkte eine mindestens ausreichende Leistungsféhigkeit.

Zum Zeitpunkt der Abendspitzenstunde zeigt sich, wie auch in allen anderen Betrach-
tungsfallen, ein Defizit am Knotenpunkt Kirchheimer StraBe / Kdngener Stral3e / Ess-
linger StraBBe. Darlber hinaus wird eine mangelhafte Leistungsfahigkeit fir den Kno-
ten Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (Ost) ermittelt. Das Defizit betrifft hier die sudliche
Zufahrt (Rampe B313). Mit etwa 105 Sekunden bewegen sich die Verlustzeiten aller-
dings in einem noch moderaten Bereich.

Analog zum Vorgehen in den vorherigen Betrachtungsféllen werden auch fir die
Leistungsféhigkeitsdefizite des Prognoseplanfalls 2030 Starkverkehr Optimierungs-
vorschlage unterbreitet. Zum Zeitpunkt der Morgenspitze findet sich das einzige Defi-
zit am KP Kirchheimer Stral3e / Kéngener StraBBe / Esslinger StraBBe. Hier wurde bereits
zuvor eine beispielhafte bauliche Optimierung gepriift, die zusatzliche Abbiegefahr-
streifen in den Zufahrten Kéngener Stral3e und Esslinger Stral3e vorsieht. Unter Be-
ricksichtigung dieser Anpassung kann auch fir die Morgenspitze des Prognoseplan-
falls 2030 Starkverkehr eine mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht
werden. Zusétzliche Anpassungen sind nicht notwendig.
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Wiéhrend der Abendspitzenstunde ergeben sich Defizite an den Knotenpunkten
Gottlieb-Daimler-StraBBe / B313 (Ost) sowie wiederum am Knoten Kirchheimer
StraBBe / Kongener StraBBe / Esslinger StraBBe. Um die Leistungsfahigkeit am KP Gott-
lieb-Daimler-StraBBe / B313 (Ost) wiederherzustellen gentigt eine geringfligige An-
passung der Freigabezeitenverteilung, die schon fir den Analysezustand geprift
wurde. Hierzu wird die Freigabe der Signalgruppe 4/05/06 (Rampe B313) um zwei
Sekunden verlédngert. Die Gbrigen Signalgruppen werden um den gleichen Wert an-
gepasst.

Am Knoten Kirchheimer StraBBe / Kéngener Stral3e / Esslinger StraBBe wird wiederum
der bauliche Optimierungsvorschlag des Prognosenullfalls 2030 (separater Abbiege-
fahrsteifen in den Zufahrten Esslinger Stral3e und Kéngener StraBe) genutzt, um eine
ausreichende Qualitatsstufe (QSV D) fir alle Zufahrten zu erreichen. Ergénzende Op-
timierungen durch die Zusatzverkehre des Paketzentrums sind auch in diesem Fall
nicht notig. Alle Berechnungsergebnisse sowie die zugrunde gelegten Signalzeiten-
plane der Knotenpunkte kénnen im Detail dem Anhang entnommen werden. In den
beiden folgenden Abbildungen sind die Qualitdtsstufen der betrachteten Knoten,
unter Berlcksichtigung der Optimierungsvorschlage, zusammengefasst.
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Abbildung 65: Verkehrsqualitaten Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr Morgenspitzenstunde -
optimiert
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Abbildung 6é6: Verkehrsqualitdten Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr Abendspitzenstunde -
optimiert
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4 Zusammenfassung

Im Rahmen dieser Untersuchung erfolgt die Einschatzung der verkehrlichen Auswir-
kungen der Erweiterung des Paketzentrums Kéngen um eine ColLocation. Neben der
baulichen Erweiterung wird die zusatzliche Anbindung des Plangrundstiickes an die
Plochinger Stral3e betrachtet. Mit diesen Anpassungen reagiert die DHL auf die ange-
spannte ErschlieBungssituation im Bereich der Robert-Bosch-StraBe sowie auf ein ste-
tig steigendes Paketaufkommen. Mithilfe dieser Erweiterungen soll die Leistungsfa-
higkeit der Betriebsablaufe innerhalb des Grundstiickes auch in Zukunft gesichert
und die verkehrliche Situation vor allem im angrenzenden Gewerbegebiet entspannt
werden.

Die zusétzliche Anbindung an die Plochinger StraBBe soll an der 6stlichen Grund-
stiicksgrenze errichtet und als vorfahrtgeregelte Einmindung realisiert werden.
Durch diese zusétzliche ErschlieBungsmaglichkeit ergibt sich eine gewisse Verkehrs-
verlagerung auf die Route AS Wernau (B313) - Plochinger StraBe. Im Gegenzug kann
damit die bestehende HaupterschlieBung (Robert-Bosch-StraBBe - Gottlieb-Daimler-
StraBe) in Teilen entlastet werden. Teil des neuen Verkehrslenkungskonzeptes ist da-
neben ein Durchfahrtsverbot fir den Schwerverkehr durch das Ortzentrum von Kén-
gen (Route B313 AS Wendlingen - BahnhofstraBBe - Plochinger Stral3e). Das Durch-
fahrtsverbot soll aktiv kommuniziert und durch eine entsprechende Beschilderung
erganzt werden.

Die Grundlage der verkehrlichen Untersuchung stellt das makroskopische Verkehrs-
modell des Verbands Region Stuttgart dar, welches im Jahr 2020 auf den Progno-
sehorizont 2030 fortgeschrieben wurde.

Mithilfe eines Teilmodells des fiir den Prognosehorizont 2030 fortgeschriebenen Ver-
kehrsmodells wurden auf Grundlage eines Analysefalls folgende Planfille abgeleitet.
Diese bilden die Grundlage fir die spatere Betrachtung der Leistungsféhigkeiten:

» Prognosenullfall 2030: In diesem Rahmen wird die allgemeine verkehrliche Ent-
wicklung unter Beriicksichtigung regionaler Vorhaben betrachtet. Die Erweite-
rung des Paketzentrums flieBt in diesen Betrachtungsfall noch nicht ein.

= Prognoseplanfall 2030: Uberlagerung des Prognosenullfalls 2030 mit den Prog-
noseverkehren des Paketzentrums nach Er6ffnung der baulichen Erweiterung.

= Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr: Beriicksichtigung der Erweiterung des Pa-
ketzentrums sowie eines temporar zusatzlich erhdhten Lieferautkommens in der
Vorweihnachtszeit.
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AnschlieBend erfolgte die Ableitung stiindlicher Verkehrsbelastungen fir die Mor-
gen- sowie die Abendspitzenstunde an allen relevanten Knotenpunkten. Mithilfe die-
ser Stundenwerte konnten Leistungsfahigkeitsbetrachtungen an den relevanten Kno-
tenpunkten fir alle Betrachtungsfalle durchgefiihrt werden. Die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchungen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Fieaeehs Prognoseplan-
Prognosenull- | Prognoseplan- " | fall 2030 Stark-
Knotenpunkt Analyse fall 2030 fall 2030 fall 2030 Stark- e
verkehr .
miert)
MSP MSP | ASP MSP | ASP

Gottlieb-Daimler-StraBe
/B313(Ost)

C

C

Gottlieb-Daimler-StraBe
/ B313 (West)

Gottlieb-Daimler-StraBBe
/ Robert-Bosch-StraBBe

Gottlieb-Daimler-StraBBe
/ Plochinger StraBe

Kirchheimer StraBBe /
Esslinger StraBe

Kirchheimer StrafBBe /
B313 AS Wernau

Plochinger StraBe /
Zufahrt DHL

Tabelle 4: Zusammenfassung der Leistungsfadhigkeitsbetrachtungen

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten zeigt im Analysezustand Defizite an den
Knotenpunkten Gottlieb-Daimler-StraBBe / B313 (Ost) (Abendspitze), Gottlieb-Daim-
ler-StralBe / B313 (West) (Morgenspitze) sowie am Knoten Kirchheimer StraBBe / Esslin-
ger StralBe (Morgen- und Abendspitze). In allen Féllen kann mithilfe betrieblicher Op-
timierungen (Anpassung der Freigabezeitenverteilung bzw. Anpassung der Umlauf-
zeit) eine mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht werden.

Unter Berlcksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Prognosenullfall
2030 treten in beiden Spitzenstunden Defizite an den Knotenpunkten Gottlieb-Daim-
ler-StraBe / B313 (West) sowie wiederum am KP Kirchheimer StraBBe / Esslinger StraBBe
auf. Die Defizite am KP Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (West) lassen sich erneut mit
geringen Anpassungen der Freigabezeitenverteilung beheben. Am KP Kirchheimer
StraB3e / Esslinger StraBe kann dagegen, auf Grundlage des statischen Berechnungs-
verfahrens nach HBS 2015, allein mit betrieblichen Optimierungen keine ausrei-
chende Verkehrsqualitat erreicht werden. Daher wird hier eine beispielhafte bauliche
Anpassung gepruft. Diese sieht einen zusatzlichen Abbiegefahrstreifen bzw. Aufstell-
bereich in den Zufahrten Kéngener StraBe und Esslinger Stral3e vor, sodass alle Rela-
tionen (ber einen eigenen Fahrstreifen verfiigen. Mithilfe dieser Anpassung kann zu

the mind of movement
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beiden Spitzenstunden eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat fir alle
Strome erreicht werden.

Im Prognoseplanfall 2030 (nach Eréffnung der Erweiterung des Paketzentrums sowie
der zuséatzlichen Anbindung des Plangrundsttickes) zeigen sich, wie in allen vorheri-
gen Betrachtungsféllen, Defizite am KP Kirchheimer StraBe / Esslinger Straf3e. Der KP
Gottlieb-Daimler-StraBBe / B313 (West) kann nun, trotz der Zusatzverkehre, auch ochne
Optimierung mit mindestens ausreichender Leistungsfahigkeit abgewickelt werden.
Diese Verbesserung begriindet sich in der teilweisen Verlagerung der Verkehre auf
die Route B313 AS Wernau - Plochinger StraBBe. Der im Rahmen des Prognosenullfalls
entwickelte bauliche Optimierungsvorschlag fir den KP Kirchheimer Stra3e / Esslin-
ger StraBBe genigt auch im Prognoseplanfall 2030, um mindestens ausreichende Ver-
kehrsqualitdten zu erreichen.

AbschlieBend erfolgte die Betrachtung des Prognoseplanfalls 2030 Starkverkehr
(temporér erhdhtes Verkehrsautkommen in der Vorweihnachtszeit). Hier zeigen sich
Defizite an den Knoten Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (Ost) (Abendspitze) sowie wie-
derum am KP Kirchheimer StraBBe / Esslinger Stral3e. Das Defizit am KP Gottlieb-Daim-
ler-StraBBe / B313 (Ost) kann mit der betrieblichen OptimierungsmafBnahme des Ana-
lysefalls behoben werden. Am KP Kirchheimer StraBBe / Esslinger Stral3e wird mit der
AnpassungsmaBnahme des Prognosenullfalls 2030 eine mindestens ausreichende
Leistungsfahigkeit erreicht.

Zusammenfassend wurden folgende MaBnahmen zur leistungsfahigen Abwicklung
der Verkehre des Paketzentrums betrachtet:

» KP Kirchheimer StraBe / Kdngener Stral3e / Esslinger StraBBe: Aufgrund gréBerer
Leistungsféhigkeitsdefizite wird eine bauliche Anpassung vorgeschlagen. Be-
trachtet wurde ein Ausbau des Knotenpunktes in den Zufahrten Kéngener Stral3e
und Esslinger StraBBe, sodass jede Relation Gber einen eigenen Abbiegefahrstrei-
fen bzw. Aufstellbereich verfiigt. Die Defizite treten bereits im Analysezustand so-
wie im Prognosenullfall 2030 auf und sind damit nur in geringerem MaBe auf die
Verkehre des Paketzentrums zurlckzufihren (vgl. Abschnitt 3.2 / Abschnitt 3.3).
Erganzend erfolgte die Prifung der Verkehrsqualitdten im Fall eines Umbaus des
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr. Hier zeigen sich, unter Berlicksichtigung
eines einstreifigen Kreisverkehrs ohne Bypasse, ebenfalls Leistungsfahigkeitsdefi-
zite. Diese treten auch in dieser Variante bereits im Prognosenullfall, vor der Er-
weiterung des Paketzentrums, auf (vgl. Abschnitt 3.3).

® Ein geringeres Defizit wird fur den KP Gottlieb-Daimler-StraBBe / B313 (Ost) im
Prognoseplanfall 2030 (Starkverkehr) ermittelt. Hier geniigt eine betriebliche An-
passung (geringe Anderung der Freigabezeitenverteilung) zur Wiederherstellung
der Leistungsfahigkeit. Im reguldren Betrieb auBerhalb der Vorweihnachtszeit ist
hier allerdings keine Anpassung nétig. Mégliche automatische Regulierungen
durch die verkehrsabhangige Steuerung werden hierbei zunachst nicht betrach-
tet.
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= Betriebliche Anpassungen (Anderung der Freigabezeitverteilung) reichen eben-
falls aus, um die Defizite an den Knoten Gottlieb-Daimler-StraBe / B313 (Ost) so-
wie Gottlieb-Daimler-StraBBe / B313 (West) im Analyse- und Prognosenullfall 2030
zu beheben. Diese Defizite stehen allerdings in keinem direkten Zusammenhang
mit der Erweiterung des Paketzentrums. Durch die verédnderte Fihrung der Ver-
kehre des Paketzentrums im Zuge der Erweiterung, kann im Bereich der An-
schlussstelle eine leichte Entlastung erreicht werden.

» Dariiber hinaus wird eine Beschilderung zur Verkehrslenkung fir den Schwerver-
kehr des Paketzentrums empfohlen. Vermieden werden sollen Fahrten des
Schwerverkehrs durch das Ortszentrum von Kéngen (Plochinger StraBe - Bahn-
hofstraBe - B313 AS Wendlingen). Betroffen sind hiervon SV-Fahrzeuge, die vom
Paketzentrum aus in Richtung Siiden verkehren bzw. das Paketzentrum aus Rich-
tung Siiden erreichen. Hierzu wird empfohlen, entsprechende Hinweis- bzw. Ver-
botsschilder am KVP Plochinger StraBe / Gottlieb-Daimler-StraBe (Fahrtrichtung
Sud) sowie an der B313 (Fahrtrichtung Nord) im Verflechtungsbereich nordlich
des Kreuzes Wendlingen sowie an der AS Wendlingen zu errichten. Stattdessen
sollen die SV-Fahrzeuge tber die AS Kéngen geleitet werden (vgl. Abschnitt 2.5).
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5 Anlagen

5.1 Verkehrserhebung 2017
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS
Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - AS B313 Kongen-Nord / Gottlieb-Daimler-StraBBe Ost

Bestand am 07.02.2017 Morgenspitze Bestand am 07.02.2017 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr Zéhlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 985 Kfz (davon 56 SV) Summe Knotenbelastung: 3113 Kfz (davon 213 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS
Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - AS B313 Kongen-Nord / Gottlieb-Daimler-StraBBe Ost

Bestand am 07.02.2017 Abendspitze Bestand am 07.02.2017 4-h-Block
Zéhlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen:  15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1263 Kfz (davon 42 SV) Summe Knotenbelastung: 4117 Kfz (davon 166 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS

Knotenstrombelastung - AS B313 Kongen-Nord / Gottlieb-Daimler-StraBe West
Bestand am 07.02.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:

Bestand am 07.02.2017 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  06:45 - 07:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 995 Kfz (davon 75 SV)
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Summe Knotenbelastung: 3051 Kfz (davon 257 SV)
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Verkehrserhebung DHL Kéngen
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS

Knotenstrombelastung - AS B313 Kongen-Nord / Gottlieb-Daimler-StraBe West
Bestand am 07.02.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:  15:00

Bestand am 07.02.2017 Abendspitze

Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1255 Kfz (davon 68 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS
Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - Gottlieb-Daimler-StraBe / Robert-Bosch-StraBe / Schlosserstraie

Bestand am 07.02.2017 Morgenspitze Bestand am 07.02.2017 4-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zéhlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  06:45 - 07:45 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 864 Kfz (davon 84 SV) Summe Knotenbelastung: 2561 Kfz (davon 247 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS
Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - Gottlieb-Daimler-StraBe / Robert-Bosch-StraBe / Schlosserstraie

Abendspitze Bestand am 07.02.2017 4-h-Block

00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 3325 Kfz (davon 256 SV)

Bestand am 07.02.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:  16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 999 Kfz (davon 67 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS
Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - Gottlieb-Daimler-StraBe / Robert-Bosch-StraBe / Schlosserstraie

Bestand am 07.02.2017 Mittagspitze Bestand am 07.02.2017 24-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zéhlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 631 Kfz (davon 62 SV) Summe Knotenbelastung: 10322 Kfz (davon 1119 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS
Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - Plochinger StraBe / Gottlieb-Daimler-StraBe
Bestand am 07.02.2017 Morgenspitze Bestand am 07.02.2017 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr Zéhlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1030 Kfz (davon 31 SV) Summe Knotenbelastung: 2883 Kfz (davon 110 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS

Verkehrserhebung DHL Kéngen

Knotenstrombelastung - Plochinger StraBe / Gottlieb-Daimler-StraBe

Bestand am 07.02.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
16:30 - 17:30 Uhr

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung: 1146 Kfz (davon 24 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS

Knotenstrombelastung - Querschnitt Plochinger-StraBe

Bestand am 07.02.2017 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 506 Kfz (davon 20 SV)
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Bestand am 07.02.2017 4-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1332 Kfz (davon 60 SV)
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PTV Transport Consult GmbH

— VEAASS

Knotenstrombelastung - Querschnitt Plochinger-StraBe

Bestand am 07.02.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  16:30 - 17:30 Uhr
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5.4 Streckenbelastungen Prognoseplanfall 2030
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5.7 Knotenstromdiagramme Prognosenullifall 2030

Seite 100 von 407
GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH eite 100 von

the mind of movement



JUSWIBAOW JO puiW By}

Y/zZy Uldyn 0€:Z 1L PUnJyn 0€:9| usyasimz usbunisejagsiyadion

L Z0C 907 ‘we }|e1sd

a¢jea1G-Ia|wie@-galnon niuydssny

heitei00 dinan4

ERE RN ElRAGA )

Y
Ly G
DA %
Cop R
3%
&/
%VW
-
n,W\ SN
Wm.v
o~
77
o)
,P\nb
%@V %@V A N
A
o>~ &~ S
9> ,o@mm, N A
9
g,
5
&~
S,
0
& /
&
o< Ny
e /& 2
%@m,% & > L <
% S
S T84
@ Ly O
), 2
@ N me,. kv
®/3 & %..om,
//..\ ) 5
RPN €
(%)
A
O
&
A
o
<)
Y
S

0£0Z ||e}||nuasoubouy ‘@zyidspuaqy bunisejagsiyaion




bites 400 danRa04]

LZ0C 907 ‘We }|e1sd

ERE RN ElRAGA )

Y/AS Ul dYyn 0/ PUN Jyn 0€:9 | usyosimz usbunise|agsiyadianiomyds

a¢jea1G-Ia|wie@-galnon niuydssny

JUSWIBAOW JO puiW By}

A

0
P
9
S
:/v
% N
Le hS /~
2/
e
~N
/
»
Og
Ny
g AN
¢ 2 i
v/q mN &
<o
9\ & 9 Y
9/ o
) \bl
Oy

‘azydspuaqy bunisejogsiyadioniamyds

0£02 ||ej||nuasoubouy




bites 40 ha 404

JUSWISAOW JO pulW By}
4nO¥D [ALd] Y/Zi3) UL YN 0€:£ 1 PUN 14N 0€:9 | usydsimz usBunisejagsiyaxia 1202907 We ¥[o3s
ADQCL®>>V @m_mb.m LOE_GLLU.__V_ E._C_.‘_Ummjdx
SHEN NId 1066
5 %
V/Onvm,. (0\0
Q0
m..@m;@ mu(
2 <
& \3
%%vw Ona
< L
N
>
S
o0
V& o
L NG
o (g
ot o
r@@ﬁ 6y S
zovov
Q..bnv
2%
A
anv
<%
ONg
<o e
4

0%%
o%%
‘azyidspuaqy bunisejogsiyadion

<

0£0Z ||e}||nuasoubouy




JUSWIBAOW JO puiW By}

LZ0C 907 ‘We }|e1sd

Y/AS Ul dYyn 0/ PUN Jyn 0€:9 | usyosimz usbunise|agsiyadianiomyds

bites 402 danf-a04]

(Neulap) 9¢eIIS JBWIBYYDUIY| IHUYDISSNY

ZHEN 'N1d 1E0E 6

9
Q,\/nv 1
< g
[
\/% :
$ <
I v
L
[\
\
1
<
\V
)
L o
o\r g oN
4
L A
W %,\/%
X

5
X
3

£
<
X

0£0Z ||ej||nuasouboud ‘ezyidspuaqy bunise|agsiyadianiomydg




L Z0C 907 ‘we }|e1sd

1USWSAOW JO puiW 8y}
Y/z$ Ul dyn 00:80 PUN 4Yyn 00:£0 Ueydsimz usbunisejagsiyadion

bites 403 drfRa04]

a¢jea1G-Ia|wie@-galnon niuydssny

ERE RN ElRAGA )

Lo
D3
os

0£0Z ||e}||nuasoubouy ‘ezyidsuabioly bunisejagsiyaion




JUSWIBAOW JO puiW By}

LZ0C 907 ‘We }|e1sd

bites 404 defR404]

ERE RN ElRAGA )

Y/AS Ul 1yn 00:80 PUN 4Yyn 00:Z0 Usydsimz usbunise|agsiyadianiomyds

a¢jea1G-Ia|wie@-galnon niuydssny

¢S
o~
9y
L7
9,
b/x 6o \C\\c N
4 B /n
<e
<8
PN
6/
8
(<3}
< o
< 2y
Lo < \Qe
~
, o e
/ [ WN hrv
5/ <
@.v ~N /
"N /

0£02 ||ej||nuasoubouy ‘ezyidsuabioly bunisejagsiyayianiomyds




bites 405 dmfB404]

JUBWSAOW JO pUlW 8y}
[dn0¥D [ALd] Y/Zpl ulayn 00:80 PUN 4yn 00:£0 Uayasimz usbunsejaqsiyasiion 120290 ¥ ‘we 1jjo1ss
(neulapp) 8gens Jawiayyauiy niuyossny
SHEN NId 1066
%
KON o
%@w \o\@(
oo
A%
NS
R
9
<
vova./%

%

‘azydsusbuiolp bunisejagsiyaddan

)

0£0Z ||e}||nuasoubouy




bites 404 denfRa04]

LZ0C 907 ‘We }|e1sd

1USWSAOW JO puiW 8y}
dnowo [ALd] U/AS Ul 4yn 00:80 PUN 4YyN 00:Z0 USYydSIMz usbunise|agsiyadioniamyds
(Neuwlsp)) 8¢S JaWIayydUry BIUYdssny
HEH ‘Al 1767
2
N
%
\Y
¢ L
%
[52)
<
oL
[\
ﬁV
N
23
9,
N
%

0£02 ||ej||nuasoubouy ‘ezyidsuabioly bunisejagsiyayianiomyds
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5.9 Knotenstromdiagramme Prognoseplanfall 2030 Starkverkehr
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A
. ufahrt v ‘_g
S— & Zufahrt C
R
Zufahrt B
56
Knotenverkehrsstarke: 999 Fz/h

A-C /B-C
Knotenpunkt: Gottlieb-Daimler-Stral3e Robert-Bosch-Stral3e

Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planung
Uhrzeit: ASP

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op,i G; faktor f; Cee,i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1(2) 475 749 0,975 730 0,038 0,954 0,922
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,174 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,012 1,000
4 (4) 832 363 0,987 311 0,067
B 5 (3) 836 338 1,000 311 0,000 1,000 0,922
6 (2) 317 815 0,987 804 0,043 0,957
7 (2) 326 887 0,975 865 0,024 0,967 0,922
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,225 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,059 1,000
10 (4) 835 361 0,987 315 0,250
D 11 (3) 810 350 1,000 323 0,017 0,983 0,908
12 (2) 440 701 0,987 692 0,043 0,957
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Az, foe i Crei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 24 1,146 730 637 0,038 613 59 A
A 2 308 1,016 1800 1772 0,174 1464 0,0 A
3 18 1,000 1560 1560 0,012 1542 2,3 A
4 20 1,035 311 301 0,067 281 12,8 B
B 5 -
6 34 1,021 804 788 0,043 754 4,8 A
7 20 1,035 865 835 0,024 815 4,4 A
C 8 404 1,003 1800 1794 0,225 1390 0,0 A
9 71 1,296 1560 1204 0,059 1133 3,2 A
10 69 1,142 315 276 0,250 207 17,4 B
D 11 4 1,350 323 239 0,017 235 15,3 B
12 27 1,104 692 627 0,043 600 6,0 A
A 1+2+3 350 1,024 1800 1758 0,199 1408 2,6 A
B 4+5+6 54 1,026 505 492 0,110 438 8,2 A
C 7+8+9 495 1,047 1800 1720 0,288 1225 2,9 A
D 10+11+12 100 1,140 368 322 0,310 222 16,2 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez g B
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i foe i C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
(o}
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt [ Mittel- FuRganger- Op,i Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein il 404 754 7.4 7,4 B
F2 350
F23
F23
B nein Fs 4 58 0,4 0,4 A
F4 54
F45
F45
(o} nein Fs 308 803 8,1 8,1 B
F6 495
F67
F67
D nein F7 0 100 0,6 0,6 A
F8 100
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 790 7,9 B
B R2
C R5 812 8,3 B
D R8
erreichbare Qualitétsstufe QSVegraq,ges B
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A
. ufahrt v ‘_g
S— & Zufahrt C
R
Zufahrt B
56
Knotenverkehrsstarke: 856 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt

Zielvorgaben:

A-C

: Gottlieb-Daimler-Stral3e

Datum: Analyse

Uhrzeit: MSP

Zufahrt D:

Zufahrt B:

Vv
\Y

/B-C

Robert-Bosch-Stral3e

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op,i G; faktor f; Cee,i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1(2) 435 783 0,975 764 0,025 0,971 0,951
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,125 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,012 1,000
4 (4) 712 427 0,987 372 0,049
B 5 (3) 701 408 1,000 388 0,003 0,997 0,948
6 (2) 232 904 0,987 892 0,013 0,987
7 (2) 241 977 0,975 953 0,016 0,979 0,951
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,207 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,048 1,000
10 (4) 678 447 0,987 414 0,239
D 11 (3) 676 423 1,000 402 0,002 0,998 0,948
12 (2) 401 736 0,987 726 0,069 0,931
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Az, foe i Crei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 19 1,000 764 764 0,025 745 4,8 A
A 2 223 1,013 1800 1778 0,125 1555 0,0 A
3 18 1,078 1560 1447 0,012 1429 2,5 A
4 17 1,082 372 344 0,049 327 11,0 B
B 5 1 1,000 388 388 0,003 387 9,3 A
6 10 1,140 892 783 0,013 773 4,7 A
7 15 1,000 953 953 0,016 938 3,8 A
C 8 366 1,017 1800 1770 0,207 1404 0,0 A
9 69 1,081 1560 1443 0,048 1374 2,6 A
10 73 1,355 414 305 0,239 232 15,5 B
D 11 1 1,000 402 402 0,002 401 9,0 A
12 44 1,143 726 635 0,069 591 6,1 A
A 1+2+3 260 1,016 1800 1771 0,147 1511 2,4 A
B 4+5+6 28 1,100 475 432 0,065 404 8,9 A
C 7+8+9 450 1,026 1800 1754 0,257 1304 2,8 A
D 10+11+12 118 1,273 483 380 0,311 262 13,8 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez g B
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i foe i C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
(o}
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt [ Mittel- FuRganger- Op,i Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein F 366 626 5,6 5,6 B
F2 260
F23
F23
B nein F3 ! 29 0,2 0,2 A
F4 28
F45
F45
(o} nein Fs 223 673 6,2 6,2 B
F6 450
F67
F67
D nein F7 ! 119 0,8 0,8 A
F8 118
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 661 6,0 B
B R2
C R5 682 6,3 B
D R8
erreichbare Qualitétsstufe QSVegraq,ges B
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

N

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Plochinger Strae / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Analyse
Uhrzeit: ASP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe:

1146 Fz/h
1163 Pkw-E/h

Analyse

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Az frezi APE,zi QPE ki Gee,i fri Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 215 1,023 220 430 862 1,000 862
2 474 1,015 481 72 1172 1,000 1172
3 457 1,011 462 197 1061 1,000 1061
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 843 628 57 A
2 1155 681 5,3 A
1049 592 6,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstark
Ausfahrt e[PekWr_sEs/t:]r © Auslastung
1 229 nicht ausgelastet
2 578 nicht ausgelastet
3 356 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

N

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Plochinger Strae / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Analyse
Uhrzeit: MSP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe:

1030 Fz/h
1052 Pkw-E/h

Analyse

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Az frezi APE,zi QPE ki Gee,i fri Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 218 1,013 221 318 956 1,000 956
2 384 1,013 389 50 1191 1,000 1191
3 428 1,033 442 174 1080 1,000 1080
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 944 726 5,0 A
2 1176 792 4,5 A
1046 618 5,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstark
Ausfahrt e[PekWr_sEs/t:]r © Auslastung
1 299 nicht ausgelastet
2 488 nicht ausgelastet
3 265 nicht ausgelastet
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Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 AS Wernau / L12074@chheimer StraBe
(8‘

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.W|52T o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan Analyse ASP

the mind of movement

Analyse ASP

von\nach| 1 2| 3| 4
1
2 294 353
3 476
4 347

o
B 5 ht

(Arrfs3
[}

20 B313 Ra}hpe FR Sid

(]jArm\4 '
J )

B313 Zufahrt
(Arm 1)

A
&>

gyhelmer StralRe
Am 2)

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abendspitze

the mind of movement

LISA

SP 3 Abendspitze

Signal- 0 10 20 30 w0 e
gruppe FA | FE | TF [\t il s e b i baan |y WZ | QSV
102 (| 38 | 10 | 17 S e 12| A
3/04 A | 16| 34| 18 16 7 14 | A
R A R e L A A A LA Y I
=]Gelb [ Gruen = Rot [== Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 Abendspitze (TU=45) - Analyse ASP

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nce | Nwms | Nmsos| L LK | Qsv
2uf | FoteNe | Symbol | SGR| 1) | 1s1 | 1 | iktarmy | ikt | 1 | (s/ke | ezrmy| ()| itz | iksm | | i) | ke | ke | ke | omp [ gm | (] | 2O
2 1 b
3 1 2 3/04( 18 | 27 | 0422| 476 5950 | 1,1 | 1,829 | 1968 - 10 830 |0,573| 13,575| 0,844 5,380 9,303 | 56,711 A
4 1 \ 1/02| 17 | 28 | 0,400 347 | 4,338 | 1,1| 1,823 | 1975 - 10 790 | 0,439 11,944 0,465 3,622 | 6,841 | 41,580 A
Knotenpunktssummen: 823 1620
Gewichtete Mittelwerte: 0,517 12,887
TU=45s T=3600s

Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritétsfaktor []
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e e

HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abendspitze (TU=45)

.| tst [ twimsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR| Typ | Progressiv [s] [s] [s] [s] [s] QSV| Bemerkung
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352? o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 AS Wernau / L12074@chheimer StraBe
(8‘

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer StralRe N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.073527 o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan Analyse MSP

the mind of movement

Analyse MSP

von\nach| 1 2 4
1
2 164 439
3 404
4 248
20 8313% FR Sid B313 Zufahrt
10()°\rn‘lb &
Yy N
e .
5

4,
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle oo 145 vom 467
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07. O 1
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgenspitze

the mind of movement

LISA
SP 1 Morgenspitze
Signal- 0 10 20 30 w0 Y
gruppe FA | FE | TF [y yuteiiutein it itiees e beeiateesit |y WZ1QSV
1102 (| 39 | 10 | 16 o ' 11| A
304 | 16 | 35| 19 16 T 111 A
R A R e L A A LA LA Y I
=]Gelb [ Gruen = Rot [== Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o pe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 Morgenspitze (TU=45) - Analyse MSP

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nce | Nwms | Nmsos| L LK | Qsv
2uf | FoteNe | Symbol | SGR| 1) | 1s1 | 1 | iktarmy | ikt | 1 | (s/ke | ezrmy| ()| itz | iksm | | i) | ke | ke | ke | omp [ gm | (] | 2O
2 1 b
3 1 2 3/04( 19 | 26 | 0,444| 404 5050 | 1,1 | 1,847 | 1949 " 865 | 0,467| 10,964 | 0,526 | 4,068 | 7,479 | 46,041 A
4 1 \ 1/02| 16 | 29 | 0,378| 248 3,100 | 1,1 | 1,822 | 1976 9 747 | 0,332 11,337| 0,287 | 2,492| 5,162 | 31,344 A
Knotenpunktssummen: 652 1612
Gewichtete Mittelwerte: 0,416| 11,106
TU=45s T=3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
e Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritétsfaktor []
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgenspitze (TU=45)

.| tst [ twimsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR| Typ | Progressiv [s] [s] [s] [s] [s] QSV| Bemerkung
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12'073.52.1. o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kbdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kogen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralte o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.um I1L o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse ASP

the mind of movement

LISA

Analyse ASP

von\nach| 1 21 3] 4
1 178|227
2 109 137
3 426 186
4

100Arm 3)
400

20 Gottlieb-Damiler-StralRe

B313 (Zufahrt)
(Arm 4) 5413

7 29 éD

709 ( 2

4.
%@e ?tra Re

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Strale

Seite153
S

407
efte-153-von-40-/

Auftragsnr.

Variante

Bestand

Datum | 12.07.2021

Bearbeiter

Abzeichnung

Blatt




Signalzeitenplan SP 2 (ASP)

the mind of movement

LISA
SP 3 (ASP)
; TU=72

Signal-

gruppe Ay rE TR Q0 0 0 P R B Wz gasy

10203 | 3 | 20 | 17 |~ATEEEEEEEE ] 15| A
e ——————————————————— . I

4056 | 61| 71 | 10 61 7| 119

708 ~4| 3 | 52 | 49 | 52 0] A
7‘

31 L s9| o | 13| 59

[

51gn  ~&| 25 | 53 | 28 - 53
—VVVVVNV VNNV VM

519e. 4| 2 | 25 | 23 ¥ n

2122 ™| 3 | 54 | 51
R e e L R R R Y Y I

—— Dunkel [=]Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen m===m Rot =] Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - Analyse ASP

tF | ts fa q m fin te gs | Nmsss>nk| nc C tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Qsv
zuf | FteNe Symbol)  SGR | 1) | 19 | (4 | ikt | ikt | 0 | (/i | (km | 1| ik | ey X | sl | ke | (ke | ikt | pm) | gm) | [ | Bemeen
2 t 1/02/03,31| 30 | 42 [ 0431| 227 4,540 | 1,1 | 1,823 | 1975 X 17 851 | 0,267| 14,051 | 0,208 3,127 | 6,118 | 37,185 | 15000 A
1 1 - 1/02/03 17 | 550250 178 3,560 | 1,1 | 1,861 1934 - 70 484 | 0,368| 24,823 | 0,339| 3,280 | 6,343 | 39,352 B
1+2 1/02/03, 31 405 8100 | 1,1 | 1,840 | 1957 - 18 907 | 0,447| 15,004 | 0,482 5,967 | 10,098 | 62,648 A
2 2 >\ 4/05/6 10 | 62 [0,153| 246 | 4,920 | 1,1| 2,036 | 1768 - 5 270 | 0,911| 114,623 6,346 11,188 16,845 | 105,517 E
3 1 \ZA 7/08,51gn | 49 | 23 | 0,694 612 12,240 | 1,1 | 1,844 | 1953 - 24 1176 | 0,520| 10,337 | 0,665| 7,756 | 12,466 | 76,516 A
Knotenpunktssummen: 1263 1930
Gewichtete Mittelwerte: 0,547| 35,294
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [1
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 21 21,000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kbdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kogen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralte o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352'1' o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse ASP

the mind of movement

LISA

Analyse ASP

von\nach| 1 21 3] 4
1 178|227
2 109 137
3 426 186
4

100Arm 3)
400

20 Gottlieb-Damiler-StralRe

B313 (Zufahrt)
(Arm 4) 5413

7 29 éb

709 ( 2

4.
%@e ?tra Re

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Strale

Seite-158
S

407
efte-158-von-40-/

Auftragsnr.

Variante

Bestand

Datum | 12.07.2021

Bearbeiter

Abzeichnung

Blatt




Signalzeitenplan SP 2 (ASP)

the mind of movement

LISA

SP 3 (AS) (optimiert)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 ks
gruppe FA | FE | TF [/ it i e b bl i b b s b b Leaaa 1o )y WZ |QSV
10203 | 3 | 20 | 17 |~ATEEEEEEEE ] 15| A
e ————————————————— . I
4/05/6 By | 59 | 71 | 12 £ | 55
708 ~4| 3 | 50 | 47 | L 12| A
7‘
31 L s7| 0|15 | L
51gn 4| 25 | 51 | 26 - 51
—VVVVVNV VNNV VM
519e. 4| 2 | 25 | 23 ¥ n
2122 %N| 3 | 52 | 49
R e e L R R R Y Y I
—— Dunkel [=]Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen m===m Rot =] Rotgelb
Freigabezeitenanpassungen:
SG 4/05/06: +2 Sek.
SG 7/08 -2 Sek.
SG 31: +2 Sek.
SG 51gn: -2 Sek.
SG 21/22: -2 Sek.
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-BeWertung 2015 --
the mind of movement
" LISA
MIV - SP 3 (AS) (optimiert) (TU=72) - Analyse ASP
tF | ts fa q m fin te qs Nms 95> nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Qsv
Zuf | Ftene ) symbol] SR ) g | te1 | 9 | kterma | itz | 11 |kt | kst | (0| ki) | ke | < | i) | e | ke | ke | | rmp | | Bemekend
2 t 1/02/03,31| 32 | 40 | 0458 227 | 4,540 | 1,1 | 1,823 | 1975 X 18 905 | 0251| 12,709 0,197| 2971| 5886 | 35775| 15000 A
1 1 - 1/02/03 17 | 5510250 178 3,560 | 1,1 | 1,861 1934 - 10 484 | 0,368 24,823)| 0,339| 3,280| 6,343 | 39,352 B
1+2 1/02/03, 31 405 | 87100 | 1,1 | 1,840 | 1957 - 18 921 | 0,440 14,533 0,467 5872| 9,970 | 61,854 A
2 2 >\ 4/05/6 12| 60 | 0,181 | 246 4,920 | 1,1| 2,036 | 1768 - 6 320 | 0,769 | 54,557 2,356 7,037 11,523 | 72,180 D
3 1 \t; 7/08,51gn | 47 | 25 [ 0,667 612 12,240 | 1,1 | 1,844 | 1953 - 22 1120 | 0,546| 11,919 0,748 | 8,342| 13,227 81,187 A
Knotenpunktssummen: 1263 1924
Gewichtete Mittelwerte: 0,532 24,362
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 (AS) (optimiert) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J ] (s || (s | 1o J
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 23 23,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kbdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kogen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralte o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.?5 T o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse MSP

the mind of movement

LISA

Analyse MSP
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 280|216
2 25025 122 75 B313 (Zufahrt)
. (Arm%)326
‘
20 Gottlieb-Damiler-Stral3e S ©
100(Arm 3) TN
200
Q%
Ny
Ly
5
Ny KL
205

o 976'

. 280 é)o

Ly
<05
% (@rstrafse
)
P g

B313 (Abfah

(Arm 2) 7>
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Strafie o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

the mind of movement

LISA

SP 1 (MSP)
; TU=72
Signal-
gruppe A rE e R, 0 R P 0 Wz asy
102103 ~&| 10 | 36 | 26 0] A
4/05/6 Y| 66 | 6 | 12 36
708 ~&| 10 | 57 | 47 12| A
31 Llea| 7 | 15
51gn  ~&| 41| 58 | 17
519e  ~&| 9 | 41| 32
2122 "(| 10 | 59 | 49 10 59

R e L R R R T Y Y I

—— Dunkel [=]Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen m===m Rot =] Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - Analyse MSP

tF | ts fa q m fin te qs Nms 95> nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Qsv
Zuf | Ftene ) symbol] SR ) g | te1 | 9 | kterma | itz | 11 |kt | kst | (0| ki) | ke | < | i) | e | ke | ke | | rmp | | Bemekend
2 t 1/02/03,31| 41| 310583 216 | 4320 | 1,1 1,850 | 1946 X 23 1135 [ 0,190| 7,459 | 0,132 2,158| 4,642 | 28,632 15,000| A
1 1 - 1/02/03 26 | 46 [ 0,375( 280 5600 | 1,1| 1,814 [ 1985 - 15 744 | 0376 18074| 0,352| 4,427 | 7,985 | 48293 A
1+2 1/02/03, 31 496 9920 | 1,1 1,829 | 1968 - 23 1125 | 0,441 10,323 | 0,470 6,148| 10,341| 62,542 A
2 2 >\ 4/05/6 12 | 60 | 0,181 174 3480 | 1,1 | 2098 | 1716 - 6 311 [ 0,559 35,907 0,781 3,952 7,314 | 45,771 C
3 1 \ZA 7/08,51gn | 47 | 25| 0667| 315 | 6300 | 1,1| 1,938 | 1858 - 18 922 | 0,342| 12,188 0,301 4,125| 7,560 | 47,038 A
Knotenpunktssummen: 985 1977
Gewichtete Mittelwerte: 0,397 19,342
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Strale e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 23 23,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o B
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.W5 ; o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse ASP

the mind of movement

LISA

Analyse ASP

von\nach

B313 Auffahrt
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 (ASP)

the mind of movement

LISA
SP 3 (ASP)

; TU=72
Signal-
gruppe A rE e R, 0 R P 0 Wz asy

e 7 L v,
1/02/03 }\ 10 | 36 | 26 10 36 19 A
4005 |69 | 8 | 11 L~ 59 | D
6/07 <| 62| 8 | 18 29 | B
8/09 ‘7\ 10 | 57 | 47 9 A
31 ? 0 15 A
51gn T~ 41| 58 | 17
S1ge I~ 0 sia 4=1
21/22 <*+—| 65 4 11 ! 65
R L R e R A R R A L T oY T

—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-BeWertung 2015 --
the mind of movement
" LISA
MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - Analyse ASP
tF | ts fa q m fin ) as Nmsos>nk|  nc @ tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Qsv
2uf | FteNr ) symbol) SR | g | 1 | 1 | ikbrnn | ikfzrun | [0 |kt | ikizrm| 1| ikt | ikeavmg| X | 1) | ikt | ke | ke | o) [ | g | PO
1 1 ';\ 8/09,51gn | 47 | 25 (0,667 312 | 6240 | 1,1 | 1,865 | 1930 - 22 1099 | 0,284| 8,720 | 0,227 3,435| 6,569 | 41,069 A
1 N 1/02/03 | 26 | 46 | 0,375| 367 | 7,340 | 1,1 | 1,845 | 1951 - 15 732 | 0,501 20,316 0,610 6,259| 10,490 | 64,513 B
3
2 } 1/02/03,31| 26 | 46 | 0,375| 83 1,660 | 1,1 2,029 | 1774 - 13 665 | 0,125 15,187 | 0,080| 1,169 2,998 | 20,272 A
2 b 4/05 11| 61 (0,167 248 4,960 | 1,1 | 1,903 1892 - 6 316 | 0,785| 58,552 | 2,616| 7,371| 11,963 | 75,869 D
4
1 ( 6/07 16 | 56 | 0,236| 245 | 4,900 | 1,1 | 1,843 | 1953 - 9 461 | 0,531| 29,444 0,694 | 4,974| 8746 | 53,735 B
Knotenpunktssummen: 1255 3273
Gewichtete Mittelwerte: 0,484 | 26,432
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus.os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualittsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Strale e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 61 61,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.“5'52'%‘ o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse MSP

the mind of movement

LISA

Analyse MSP
von\nach| 1 2 3| 4
1 107|294
2 N
3 203[114 B3f8 Asahrt
4 Ko

~
0> B
4,

779
Gottlie S'@ai r:%tralte O
(Arm 1) ,_\‘/’3

AN
= S
2 221
B313 Auffahrt
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.202
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

the mind of movement

LISA
SP 1 (MSP)
. TU=72
arepps L eArE e Py 100 B 0 0B L Wz ey
1/02/03 }\ 13 ] 32 | 19 13 32 23 B
405 | 4 11| 7 : e 79 | E
809 | 13 | 64 | 51 - — 7 1A
31 ? 0 21 B
51gn | 37 | 65 | 28 A — ]
51ge ‘7\ 0 1=2 3=7
202 - 0 | 7 | 7 |SEEEE
URAARE AN AN RN LS LAY AR RS RS LR RS AR LA R RRNWT-Y S VoY=
—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.077552}* o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-BeWertung 2015 --
the mind of movement
" LISA
MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - Analyse MSP
tF | ts fa q m fin ) as Nmsos>nk|  nc @ tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Qsv
2uf | FteNr ) symbol) SR | g | 1 | 1 | ikbrnn | ikfzrun | [0 |kt | ikizrm| 1| ikt | ikeavmg| X | 1) | ikt | ke | ke | o) [ | g | PO
1 1 ';\ 8/09, 51gn | 51 | 21 [ 0,722| 401 8,020 | 1,1| 1,830 | 1967 - 25 1264 | 0,317| 6,523 | 0,267 | 3,863 | 7,187 | 43,898 A
1 N 1/02/03 | 19 | 53| 0,278 203 | 4060 | 1,1| 1,985 | 1814 - 10 504 | 0,403|23,963| 0,396| 3,697 | 6,949 | 45,988 B
3
2 } 1/02/03,31| 19 | 53 | 0,278| 114 2,280 | 1,1 1,989 1810 - 10 503 [ 0,227 21,218| 0,166| 1,923 | 4,268 | 28,297 B
2 b 4/05 7 65 [ 0,111 175 3,500 | 1,1 | 1,854 [ 1942 - 4 216 | 0,810 79,195| 2,876 | 6,295| 10,538 65,125 E
4
1 ( 6/07 12| 60 |0181| 112 | 2240 | 1,1 | 1,849 | 1947 - 7 352 |0,318|28,363| 0,268 | 2,215 4,732 | 29,159 B
Knotenpunktssummen: 1005 2839
Gewichtete Mittelwerte: 0,410 26,801
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus.os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualittsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J ] (s || (s | 1o J
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o B
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12073621 o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse MSP

the mind of movement

LISA

Analyse

MSP

von\nach

107294

N
(@)
Nw

2221

114

B313 Auffahrt
(Arm 2)

72
Got S'@ai r:%tralte O
(Arm 1) ,_\‘/’3

)
"
Y

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

the mind of movement

LISA

SP 1 (MSP) (optimiert)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 e
gruppe FA | FE | TF [/ it i e b bl i b b s b b Leaaa 1o )y WZ |QSV
pr——— .|
1/02/03 ?\ 15 | 32 17 15 32 25 B
\ % L
4/05 4 13 9 4 13 45 C
/ [~
8/09 | 15 | 64 | 49 - oa T A
31 ? 0 23 B
|
51gn ‘7\ 37 | 65| 28 37 65
Slge Y~ 0 1=4 3=7
202 - 0 | 7 | 7 |SEEEE
R e L L B R RN RO AR AARA AARAN AARAN SR RAAR RV T v TS
—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb
Anpassung der Freigabezeiten:
- SG 1/02/03: -2 Sek.
- SG 4/05: +2 Sek.
- SG 8/09: -2 Sek.
- SG 51ge: -2 Sek.
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 (MSP) (optimiert) (TU=72) - Analyse MSP

tF | ts fa q m fin te qgs Nmsos>nk|  nc C tw Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Qsv
uf | FerNe)symbol]  SSR 11 | 191 | 1 | ikeng| ez | 1) |k | iken | 11| ez | iken | | 1) | ke | ke | ke | gml | omp| | PO
1 1 ‘?\ 8/09, 51gn | 49 | 23 | 0,694| 401 8,020 | 1,1 | 1,830 | 1967 - 24 1220 |0,329| 7,365 | 0,283 | 4,112 7,541 | 46,060 A
1 N 1/02/03 17 | 55 (0,250 203 4,060 | 1,1 | 1,985 1814 - 9 454 | 0,447 26,604 | 0,480 | 3,908 | 7,251 | 47,987 B
3
2 ? 1/02/03,31| 17 | 55 | 0,250 114 2,280 | 1,1] 1,989 | 1810 - 9 452 10,252 23,133| 0,191 2,016 | 4,417 | 29,285 B
2 b 4/05 9 63 [ 0,139 175 3,500 [ 1,1| 1,854 | 1942 - 5 270 | 0,648 45,049 1,179| 4,491 8,075 | 49,903 C
4
1 < 6/07 12 | 60 | 0,181 112 2,240 | 1,1| 1,849 | 1947 - 7 352 |0,318| 28,363 0,268 2,215| 4,732 | 29,159 B
Knotenpunktssummen: 1005 2748
Gewichtete Mittelwerte: 0,398 21,942
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBgangerverkehr - SP 1 (MSP) (optimiert) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe /éKt')ngener StraBe / Esslinger StraB3e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352T o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse ASP

the mind of movement

LISA

Analyse ASP

von\nach| 1

2

1

249|129

226

208

84

400

116

21

2
3 108
4

|

0
o)
&
73

262(548] 13
B
%

20 Kirch alle West
100Arm 4 <%
40 %
‘V \

<7

Esslinger Strale
(Arm 1)

Kirchheimer Strale Ost
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle

Auftragsnr.

Variante

Bestand

Seite183 407
O

Sette183-vonr4

Datum | 12.07.2021

Bearbeiter

Abzeichnung

Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

the mind of movement

LISA

SP 3 Abend
: TU=¢
g FApE T P 10 20 A 08T
S1.02 X\ 10| 35] 25
S034  A| 12|17 5
s56  X|59|65]| 6
S7.8 > | 28| 53| 25
S9.010 N\ 22 | 53 | 31
S011_12 M| 39 | 54 | 15
s13.14 M| 73| 6 | 23
s15.16 | 11| 35| 34
s21.22  N| 25| 53 | 28
s23 24 N\ | 25| 53| 28
S25.26 <| 16 | 23 | 14
s27.28 X(| 10 | 35 | 25
$29.30 N\ | 10| 35 | 25
S31.32 <= 1 | 6 | 12

RN N A AR RS KA AL AN USRS RN LA AR R RN RN RS R I

=]Gelb [ Gruen = Rot == Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Stralte / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 Abend (TU=90) - Analyse ASP

| ts fa q m fin 8 qs Nwmses>nk|  nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK | Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | (] | [Kfz/hl| [Kfz/U]| [-] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h]| [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] m] | [ 9
1 }/ S13.14 | 23 | 67 | 0,267| 355 8875 | 1,1 | 1,964 1833 - 2 489 | 0726 43693 | 1,867 | 9931 | 15267| 93672 C
1 2 < S13.14 | 23 | 67 | 0,267| 249 6,225 | 1,1 | 2,120 1698 X 11 453 | 0550| 34,340 | 0,755 | 6,703 | 710,287| 63,166 | 55000( B
1+2 S13_14 604 | 15100 | 1,1 | 2,028 | 1775 - 18 726 | 0,832| 45351 | 4,341 | 17,868| 25,017 153,554 C
1 < S15.16 | 34 | 56 | 0,389 208 5200 | 1,1| 1,957 | 1840 - 18 716 [ 0,291| 20,126 | 0,235 | 3,818 | 7,123 | 42,909 B
2 2 \ S1.02 | 25| 65 (0289 400 | 10,000 | 1,1 | 1,814 | 1985 - 14 574 | 0,697 38390 | 1,579 | 10,482 15,958 | 96,514 C
3 2N S034 | 5| 8 [0067| 84 2,100 | 1,1 | 2,016 | 1786 - 3 120 | 0,700| 83,730 | 1,421 | 3,477 | 6,631 | 40,144 E
2 )" S5.6 6 | 840078 129 3225 | 1,1] 1,855 | 1941 (x) 4 151 | 0,854| 121,996| 3,398 | 6,584 | 10,924| 66,003 E
3
1 “\ S5.6 6 | 840078 116 2,900 | 1,1| 2070 | 1739 - 3 136 | 0,853| 127,115| 3,254 | 6,118 | 10,301| 62,609 E
3 A4 S011_12| 15 | 75| 0,178| 262 6,550 | 1,1 | 1,902 | 1893 X 8 337 | 0,777| 62003 | 2501 | 8749 | 13,751| 84,651 | 80,000| D
2 \ S9010 | 31| 59 | 0356 548 | 13,700 | 1,1 | 1,818 | 1980 - 18 705 | 0,777| 39,567 | 2696 | 14,892| 21,418 129,793 C
4
2+3 S011_12 810 | 20,250 | 1,1 | 1,845 [ 1951 - 21 856 | 0,946| 97,697 | 17,471 36,900 | 47,173 | 285,868 E
1 > S78 | 25| 650289 13 0,325 | 1,1] 1,935 | 1860 - 13 538 | 0,024 23,001 | 0,014 | 0,247 | 1,088 | 6,528 B
Knotenpunktssummen: 2364 3429
Gewichtete Mittelwerte: 0,708 | 48,127
TU=90s T=3600s
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abend (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 65| 0,000 [ 65| 0,000 [65000( D
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe /éKt')ngener StraBe / Esslinger StraB3e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.um i o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse ASP

the mind of movement

LISA

Analyse

ASP

von\nach

112
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Esslinger Strale
(Arm 1)

Kirchheimer Strale Ost
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

the mind of movement

LISA

SP 3 Abend (optimiert)

, TU=¢
g FA L pE T P10 20 A 080T
S1.02 XN\ | 11|33 22

S034  A| 13|19 6

s56  X|59|67| 8

S7.8 2 | 30| 53|23

S9.010 | 24 | 53 | 29

S011_12 M| 37 | 54 | 17

s13.14 M| 75| 7 | 22

s15.16 | 13 | 33 | 30

s21.22  N| 25| 53 | 28

sz 24 N\ | 27|53 |26

S2526 <—| 16 | 23 | 14

s27.28  X(| 11| 35 | 24

$2930 N | 9 | 35| 26

S31.32 < 3 | 8 | 16

=]Gelb [ Gruen

RN N A AN RS KA R AN NS AR RN LA AR RS RN RN R R I

=mm Rot == Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Stralte / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 Abend (optimiert) (TU=90) - Analyse ASP

tF| ts fa q m fin s gs | Nmsos>nk| nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx LK [ Qsv
Zuf] FotrNr. ) Symbol) SGR | 1g) | 151 | 1 | tktrny | tkezvun | (0 | ts/mtar| ks | 11| itz [ ikezmg| X | ) | ke | ke | ke | gmi | qmy | (g | Bemend
1 }/ S13_14| 22| 68 | 0,256 355 8875 | 1,1| 1,964 | 1833 - 12 469 | 0,757| 48,268 2,263 | 10,453 15921 97,723 C
1 2 < S13.14 | 22 | 68 | 0,256 249 6,225 [ 1,1| 2,120 | 1698 X 11 435 | 0,572| 36,084| 0,834| 6,260 | 10,4971| 64,457 | 55000| C
1+2 S13_14 604 | 15100 | 1,1 | 2,028 | 1775 - 18 701 | 0,862 55,146 5875 19,727 | 27,239| 167,193 D
1 < S15.16 | 30 | 60 | 0,344 208 5200 | 1,1 | 1,957 | 1840 - 16 633 | 0,329 23,445 0,283 | 4,130 | 7,567 | 45,584 B
2 2 \ S1.02 | 22| 680256 400 | 10,000 1,1 | 1,814 | 1985 - 13 508 | 0,787| 51,185| 2,821 12,138 18,030| 109,045 D
3 N S03_4 6 | 840078 84 2,100 | 1,1 | 2,016 | 1786 - 3 139 | 0,604| 64,128 0,926| 2,958 | 5,867 | 35519 D
2 )" S5.6 8 [ 8 |0100f 129 3,225 | 1,1| 1,855 | 1941 (x) 5 194 | 0,665| 62,391 1,258 | 4,367 | 7,901 | 47,738 D
3
1 “ S5.6 8 | 82 |0100( 116 2,900 | 1,1 | 2,070 | 1739 - 4 174 | 0,667 | 65,124 1,260| 4,057 | 7,463 | 45,360 D
3 M S011_12| 17 | 73 [ 0,200| 262 6,550 [ 1,1| 1,902 | 1893 - 9 379 | 0,691|47,657| 1,499 7,579 | 12,235| 75,319 C
4 2 \ S9. 010 | 29 | 61 | 0333 548 13,700 ( 1,1 | 1,818 | 1980 - 16 659 | 0,832 51,024 4,271 16,911 | 23,866 | 144,628 D
1 > S78 | 23| 670267 13 0,325 | 1,1 | 1,935 | 1860 - 12 497 | 0,026| 24,456 0,015| 0,255 | 1,109 | 6,654 B
Knotenpunktssummen: 2364 3652
Gewichtete Mittelwerte: 0,732 49,497
TU=90s T=3600s
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwus,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums, o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kongener Strale / Esslinger Stralie e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abend (optimiert) (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 66 | 0,000 [ 64 | 0,000 [ 66000 D
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle NN
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe /éKt')ngener StraBe / Esslinger StraB3e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.u552l1L o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse MSP

the mind of movement

LISA

Analyse MSP

von\nach
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Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

the mind of movement

LISA

SP 1 Morgen
: TU=¢
g FApE T P 10 20 A 0 80T
$1.02  X\| 10 | 40 | 30 |
S034  A| 12|17 5
s56  X|et| 71|10
S7.8 > | 28| 55| 27
S9.010 \{| 22 | 55 | 33
S011_12 | 44 | 56 | 12
s13.14 M| 79| 6 | 17
s15.16 | 11 | 40 | 29
s21.22  N(| 25| 55 | 30
s23 24 N\ | 25 | 55 | 30
S25.26 <| 16 | 23 | 14
s27.28  X(| 10 | 40 | 30
$29.30 X | 10 | 40 | 30
S31.32 | 44 | 51 | 14

IR RS RN AR LS AR AL AR RN RN AR AR RN KA AR RN R R I

=]Gelb [ Gruen = Rot == Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 Morgen (TU=90) - Analyse MSP

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nee Nwms | Nwmsgs Lx LK Qsv
2uf] FoteNe | Symbol) SR | g | 1) | 1 | ikfasml | (ke | 0 | ts/kea | ikizrm)| 11| x|kt | X | 1) | ke | ke | ke | gm) | (mp | g | B9
}/ S13.14 | 17 | 73 | 0,200 344 | 8600 | 1,1 | 1,961 | 1835 = 9 367 | 0,937 125864| 9,218 | 17,685 | 24,797 | 152,204 E
1
( S13.14 | 17 | 73 | 0,200 185 | 4,625 | 1,1 | 2,128 | 1692 - 8 338 | 0,547| 40,230 | 0,741 | 4,896 | 8,638 | 53,279 C
< S15.16 | 29 | 61 (0,333 501 | 12525| 1,1 | 1,975 | 1823 X 15 607 | 0825| 51,018 | 3,948 | 15467 22,118 134,433| 110,000| D
\ S1.02 | 30| 60 | 0344 353 8825 | 1,1 1,814 1985 - 17 683 | 0517 27,001 | 0,654 | 7,696 | 12,388| 74,923 B
2
1+2 S15_16 854 | 21350 1,1 | 1,908 | 1887 - 25 981 | 0,871 45180 | 7,147 | 25,879 34,483 | 208,553 @
~ S034 | 5| 85|0067| 105 | 2625 | 1,1| 2012 | 1789 - 3 120 | 0,875| 146,371 3,492 | 6,094 | 10,269 | 62,045 E
)" S56 | 10| 80 |0122| 230 5750 | 1,1 1,891 | 1903 (x) 6 232 | 0,991| 191,577 | 9,803 | 15,546 | 22,214 | 138,882 E
3
“ S56 | 10| 80 |0122| 67 1,675 | 1,1 2,065 | 1743 - 5 213 | 0,315| 40,521 | 0,263 | 1,792 | 4,056 | 24,604 @
N S011_12| 12 | 78 | 0,144 302 7,550 | 1,1 ] 1,910 1885 X 7 271 7,774 305,657 20,109 27,659 | 36,554 | 225,904 | 80,000 F
S9.010 | 33 | 57 (0378 346 | 8650 | 1,1 | 1,823 | 1975 - 19 747 | 0463 23590 | 0576 | 7,038 | 11,525| 70,049 B
4
2+3 S011_12 648 16,200 | 1,1 | 1,863 1932 - 14 576 | 1,125| 294,878 | 42,126 | 58,326 | 71,242 | 433,009 F
> S78 | 27 | 630311 4 0,100 | 1,1 | 1,935 | 1860 - 14 578 | 0,007| 21,434 | 0,004 | 0,073 | 0,530 | 3,180 B
Knotenpunktssummen: 2437 3278
Gewichtete Mittelwerte: 0,640 66,591
TU=90s T=3600s
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 60 | 0,000 [ 60 | 0,000 [60,000( D
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle A
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe /éKt')ngener StraBe / Esslinger StraB3e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352'1' o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Analyse MSP

the mind of movement

LISA

Analyse MSP

von\nach

112] 3] 4

1

185|112|232

501 105|353

212| 67 18

2
3
4

302|346| 4

20 Kirch
10Arm 4 N
& %5
4 % ¢
{)

3

%

7

Qo)
alle West

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kongener Strale / Esslinger Stralie o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

the mind of movement

LISA

SP 1 Morgen (optimiert) Analyse 120s

g FApE TP 10 20 A0 80T 8
s1.02 N| 12| 38 | 26 | )
S03.4  A| 14| 31|17 L -
s56  X| 73| 92|19 -
S7_8 2 | 42| 58] 16 2 o
$9.010 | 36 | 67 | 31 -
S011_12 M| 42 | 68 | 26 42 68
s13.14 M |100| 8 | 28 -
s15.16 | 104 | 38 | 54 =
s21.22 N| 25| 58 | 33 zﬁs
s23 24 N\ | 39 | 69 | 30 3 69
$2526 < 11 | 23 | 19 - - 62 69
s27.28 (| 12 | 40 | 28 " 20
$29.30 X| 10| 35| 25 - -
S31.32 < 42 | 51 | 15 -
R I I L I I L I I I I I I I I I L L
=]Gelb [ Gruen = Rot == Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.073'52' 1u o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS_BeWertung 2015 --
the mind of movement
" LISA
MIV - SP 1 Morgen (optimiert) Analyse 120s (TU=120) - Analyse MSP
tF | ts fa q m fin 8 as Nwmses>nk | nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | (] | [Kfz/h| [Kfz/U]| [-] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h]| [s] | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] | [ g
1 }/ S13_14 | 28 | 92 | 0,242| 344 11,467 | 1,1 | 1,961 1835 - 15 444 | 0,775( 63,097| 2,548 | 13,246| 19,401 119,083 D
1 2 < S13_14 | 28 | 92 | 0,242| 185 6,167 | 1,1 | 2,128 1692 X 14 409 | 0452|43,027| 0490 | 5738 | 9,789 | 60,379 | 55000 | C
1+2 S13_14 529 | 17,633 | 1,1 | 2,021 | 1781 - 21 618 | 0,856 67,496 5339 | 21,719 29,601 | 181,691 D
1 < S15.16 | 54 | 66 | 0,458 501 16,700 | 1,1 | 1,975 1823 X 28 835 | 0,600| 28440( 0,959 | 13,440 19,640| 119,372| 110,000 B
2 \ S1.02 | 26 | 94 (0225 353 | 11,767 | 1,1 | 1,814 | 1985 - 15 447 1 0,790| 66,709 2,841 | 13,932| 20,245 122,442 D
2
1+2 S15_16 854 | 28467 | 1,1 | 1,908 | 1887 - 32 947 | 0,902 67,680 | 10,650 | 36,557 | 46,783 | 282,944 D
3 2N S03.4 | 17 | 103| 0,150 105 3,500 | 1,1| 2,012 | 1789 - 9 268 |0,392(51,109| 0,376 | 3,537 | 6,718 | 40,590 D
2 )" S56 | 19| 101(0167| 230 | 7,667 | 1,1 | 1,891 | 1903 (x) 1 317 | 0,726| 67,887 | 1,806 | 9,073 | 14,167 | 88,572 D
3
1 “\ S56 | 19| 101|0,167| 67 2,233 | 1,1| 2,065 | 1743 - 10 291 |0,230(45,387| 0,169 | 2,104 | 4,557 | 27,643 C
3 A4 S011_12| 26 | 94 | 0,225 302 | 10,067 | 1,1 | 1,910 | 1885 X 14 424 | 0,712( 57,329| 1,698 | 10,988| 16,594 | 102,557| 80,000 | D
2 \ S9.010 | 31| 89 |0267| 346 | 11,533| 1,1 | 1,823 | 1975 - 18 527 | 0657(47,736| 1,265 | 11,517 17,256 | 104,882 C
4
2+3 S011_12 648 | 21,600 | 1,1 | 1,863 | 1932 - 25 738 | 0,878 69,334| 7,145 | 27,230 36,055| 219,142 D
1 > S7.8 | 16 | 104 0,142 4 0,133 | 1,1 ] 1,935 | 1860 - 9 264 | 0,015|44,373| 0,008 | 0,123 | 0,716 | 4,296 C
Knotenpunktssummen: 2437 2558
Gewichtete Mittelwerte: 0,712 59,695
TU=120s T=3600s
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [l
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (optimiert) Analyse 120s (TU=120)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 92 | 0,000 [ 95| 0,000 |95000( F
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A
. ufahrt v ‘_g
S— & Zufahrt C
R
Zufahrt B
56
Knotenverkehrsstarke: 997 Fz/h

A-C /B-C
Knotenpunkt: Gottlieb-Daimler-Stral3e Robert-Bosch-Stral3e

Verkehrsdaten: Datum: PO Planung
Uhrzeit: ASP

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op,i G; faktor f; Cee,i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1(2) 418 799 0,975 779 0,038 0,953 0,917
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,186 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,013 1,000
4 (4) 821 368 0,987 311 0,039
B 5 (3) 812 349 1,000 320 0,000 1,000 0,917
6 (2) 345 787 0,987 777 0,068 0,932
7 (2) 355 858 0,975 837 0,028 0,962 0,917
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,193 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,060 1,000
10 (4) 828 365 0,987 308 0,246
D 11 (3) 786 362 1,000 332 0,006 0,994 0,911
12 (2) 382 753 0,987 743 0,063 0,937
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Az, foe i Crei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 26 1,135 779 686 0,038 660 55 A
A 2 335 1,000 1800 1800 0,186 1465 0,0 A
3 20 1,000 1560 1560 0,013 1540 2,3 A
4 12 1,000 311 311 0,039 299 12,1 B
B 5 -
6 52 1,013 777 767 0,068 715 5,0 A
7 23 1,030 837 812 0,028 789 4,6 A
C 8 345 1,008 1800 1786 0,193 1441 0,0 A
9 73 1,288 1560 1211 0,060 1138 3,2 A
10 66 1,148 308 268 0,246 202 17,8 B
D 11 2 1,000 332 332 0,006 330 10,9 B
12 43 1,081 743 687 0,063 644 5,6 A
A 1+2+3 381 1,009 1800 1784 0,214 1403 2,6 A
B 4+5+6 64 1,011 608 601 0,106 537 6,7 A
C 7+8+9 441 1,056 1800 1705 0,259 1264 2,8 A
D 10+11+12 111 1,120 395 352 0,315 241 14,9 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez g B
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i foe i C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
(o}
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt [ Mittel- FuRganger- Op,i Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein F 345 726 6,9 6,9 B
F2 381
F23
F23
B nein Fs 2 66 0,4 0,4 A
F4 64
F45
F45
C nein FS 335 776 7,7 7,7 B
F6 441
F67
F67
D nein F7 0 111 0,7 0,7 A
F8 111
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 763 7,5 B
B R2
C R5 786 7.9 B
D R8
erreichbare Qualititsstufe QSVegraq,ges B
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A
. ufahrt v ‘_g
S— & Zufahrt C
R
Zufahrt B
56
Knotenverkehrsstarke: 863 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt

Zielvorgaben:

A-C

: Gottlieb-Daimler-Stral3e

Zufahrt D:

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

PO
MSP

Vv
\Y

/B-C

Robert-Bosch-Stral3e

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op,i G; faktor f; Cee,i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1(2) 394 821 0,975 800 0,026 0,969 0,946
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,136 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,014 1,000
4 (4) 720 422 0,987 354 0,028 - -
B 5 (3) 686 417 1,000 394 0,005 0,995 0,941
6 (2) 254 880 0,987 869 0,018 0,982
7 (2) 264 952 0,975 928 0,018 0,976 0,946
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,186 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,050 1,000
10 (4) 666 454 0,987 415 0,234
D 11 (3) 660 432 1,000 409 0,002 0,998 0,944
12 (2) 358 775 0,987 765 0,101 0,899
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Az, foe i Crei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 21 1,000 800 800 0,026 779 4,6 A
A 2 244 1,006 1800 1790 0,136 1546 0,0 A
3 20 1,070 1560 1458 0,014 1438 2,5 A
4 10 1,000 354 354 0,028 344 10,5 B
B 5 2 1,000 394 394 0,005 392 9,2 A
6 14 1,100 869 790 0,018 776 4,6 A
7 17 1,000 928 928 0,018 911 4,0 A
C 8 322 1,041 1800 1729 0,186 1407 0,0 A
9 72 1,078 1560 1447 0,050 1375 2,6 A
10 7 1,365 415 304 0,234 233 15,4 B
D 11 1 1,000 409 409 0,002 408 8,8 A
12 69 1,122 765 682 0,101 613 59 A
A 1+2+3 285 1,010 1800 1782 0,160 1497 2,4 A
B 4+5+6 26 1,054 536 509 0,051 483 7,5 A
C 7+8+9 411 1,046 1800 1721 0,239 1310 2,7 A
D 10+11+12 141 1,243 520 418 0,337 277 13,0 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez g B
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i foe i C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
(o}
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt [ Mittel- FuRganger- Op,i Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein F 322 607 53 53 B
F2 285
F23
F23
B nein F3 ! 27 0,2 0,2 A
F4 26
F45
F45
C nein FS 244 655 59 59 B
F6 411
F67
F67
D nein F7 2 143 0,9 0,9 A
F8 141
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Op,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 643 5,8 B
B R2
C R5 665 6,1 B
D R8
erreichbare Qualititsstufe QSVegraq,ges B
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

Na

Lo
1]

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Plochinger Strae / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: PO
Uhrzeit: ASP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe:

1225 Fz/h
1250 Pkw-E/h

Analyse

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Az frezi APE,zi QPE ki Gee,i fri Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 296 1,019 302 380 904 1,000 904
2 526 1,016 534 73 1171 1,000 1171
3 403 1,026 414 232 1030 1,000 1030
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 887 591 6,1 A
2 1152 626 57 A
1004 601 6,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstark
Ausfahrt e[PekWr_sEs/t:]r © Auslastung
1 266 nicht ausgelastet
2 608 nicht ausgelastet
3 376 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

Na

Lo
1]

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Plochinger Strae / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: PO
Uhrzeit: MSP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe:

1153 Fz/h
1199 Pkw-E/h

Analyse

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Az frezi APE,zi QPE ki Gee,i fri Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 311 1,009 314 288 981 1,000 981
2 451 1,051 474 53 1189 1,000 1189
3 391 1,050 411 241 1022 1,000 1022
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 973 662 5,4 A
2 1131 680 5,3 A
973 582 6,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV g, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstark
Ausfahrt e[PekWr_sEs/t:]r © Auslastung
1 364 nicht ausgelastet
2 548 nicht ausgelastet
3 286 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Kirchheimer Stra3e / Esslinger Strafle

Datum: PO
Uhrzeit: ASP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2385 Fz/h
2444 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
azi frezi APE zi APE i Gee,i fi; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 673 1,031 694 575 757 1,000 757
2 346 1,042 361 953 477 1,000 477
3 636 1,009 642 418 881 1,000 881
4 730 1,024 748 384 909 1,000 909
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 734 61 47,3 E
2 457 111 31,1 D
3 873 237 14,9 B
4 888 158 21,8 Cc
erreichbare Qualititsstufe QSV ., E
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 557 nicht ausgelastet
2 316 nicht ausgelastet
3 895 nicht ausgelastet
4 676 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Kirchheimer Stra3e / Esslinger Strafle

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: PO

Analyse

Uhrzeit: MSP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2591 Fz/h
2659 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
azi frezi APE zi APE i Gee,i fi; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 576 1,039 598 504 812 1,000 812
2 328 1,045 343 791 593 1,000 593
3 1043 1,016 1060 545 780 1,000 780
4 644 1,022 658 350 937 1,000 937
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 782 206 17,2 B
2 568 240 14,9 B
3 768 -275 667,7 F
4 917 273 13,0 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 504 nicht ausgelastet
2 312 nicht ausgelastet
3 589 nicht ausgelastet
4 1254 Uberlastet, Uberprifen
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Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 AS Wernau / L12074@chheimer StraBe
(8‘

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13'073.52‘1.. o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 ASP

the mind of movement

LISA

P0 2030 ASP

von\nach| 1 2 4
1
2 157 340
3 444
4 260

20 B313 RaMpe FR Siid
100Arm 4

B313 Zufahrt
(Arm 1)

< 7s
>N
'@«0

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




the mind of movement

Signalzeitenplan SP 3 Abendspitze

LISA
SP 3 Abendspitze
Signal- 0 10 20 30 40 T
gruppe FA | FE | TF [y yuteiiutein it itiees e beeiateesit |y WZ1QSV
102 \(| 38 | 10 | 17 S e 1] A
304 | 16 | 34 | 18 e e B A
R A R e L A A A LA Y I
=]Gelb [ Gruen = Rot [== Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 Abendspitze (TU=45) - P0 2030 ASP

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nce | Nwms | Nmsos| L LK | Qsv
2uf | FoteNe | Symbol | SGR| 1) | 1s1 | 1 | iktarmy | ikt | 1 | (s/ke | ezrmy| ()| itz | iksm | | i) | ke | ke | ke | omp [ gm | (] | 2O
2 1 b
3 1 2 3/04( 18 | 27 | 0422| 444 5550 | 1,1 | 1,834 | 1963 - 10 828 |0,536| 12,814| 0,713| 4,859 8,587 | 52,501 A
4 1 \ 1/02| 17 | 28 | 0,400| 260 | 3,250 | 1,1 | 1,966 | 1831 - 9 732 | 0,355 11,015| 0,320 2,593 | 5,316 | 34,830 A
Knotenpunktssummen: 704 1560
Gewichtete Mittelwerte: 0,469 12,150
TU=45s T=3600s

Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritétsfaktor []
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e

HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abendspitze (TU=45)

.| tst [ twimsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR| Typ | Progressiv [s] [s] [s] [s] [s] QSV| Bemerkung
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.07352? o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 AS Wernau / L12074@chheimer StraBe
(8‘

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.07352‘; o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan PO 21 MSP

the mind of movement

P0 2030 MSP

von\nach| 1 2|1 3| 4
1
2 88 422
3 378
4 185

100Ar

20 B313 E;/Q%?R siid
4
LA

S5

N

B313 Zufahrt
(Arm 1)

D
&
S

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer StralRe i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.075‘551” o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




the mind of movement

Signalzeitenplan SP 1 Morgenspitze

LISA
SP 1 Morgenspitze
Signal- 0 10 20 30 40 T
gruppe FAIFE | TF vttt bbbt |y WZ 1 QSV
1102 (| 39 | 10 | 16 o ' 11| A
304 | 16 | 35| 19 16 T 111 A
R A R e L A A LA LA Y I
=]Gelb [ Gruen = Rot [== Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 Morgenspitze (TU=45) - P0 2030 MSP

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nce | Nwms | Nmsos| L LK | Qsv
2uf | FoteNe | Symbol | SGR| 1) | 1s1 | 1 | iktarmy | ikt | 1 | (s/ke | ezrmy| ()| itz | iksm | | i) | ke | ke | ke | omp [ gm | (] | 2O
2 1 b
3 1 2 3/04( 19 | 26 | 0444| 378 4725 | 1,1 | 1,854 | 1942 " 862 | 0,439| 10,582 0,465 3,728 6,993 | 43,217 A
4 1 \ 1/02| 16 | 29 | 0,378 185 | 2,313 | 1,1| 1,960 | 1837 9 694 |0,267| 10,761 0,208| 1,808 | 4,082 | 26,672 A
Knotenpunktssummen: 563 1556
Gewichtete Mittelwerte: 0,382 10,641
TU=45s T=3600s

Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritétsfaktor []
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e e

HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgenspitze (TU=45)

.| tst [ twimsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR| Typ | Progressiv [s] [s] [s] [s] [s] QSV| Bemerkung
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralke o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.07352‘? o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kbdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kogen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralte o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.?527 o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 2030 ASP

the mind of movement
LISA
P0 2030 ASP
von\nach| 1 2|1 314
1 182(243
2 79 96
3 462 220
4 B313 (Zufahrt)
(Arm 4) s 463
20 Gottlieb-Damiler-Stralle
100 (Am 3) -
E 400 § g

©

Q)/\Q’
B313 (Abfahrt) <"7
(Arm 2) 3

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Strafie o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 2 (ASP)

the mind of movement

LISA

SP 3 (ASP)
; TU=72

Signal-

gruppe Ay rE TR Q0 0 0 P R B Wz gasy

10203 | 3 | 20 | 17 |~ATEEEEEEEE ] 15| A
e ——————————————————— . I

4056 | 61| 71 | 10 61 7| 49

708 ~4| 3 | 52 | 49 | 52 12 A
7‘

31 L s9| o | 13| 59

[

51gn  ~&| 25 | 53 | 28 - 53
—VVVVVNV VNNV VM

519e. 4| 2 | 25 | 23 ¥ n

2122 ™| 3 | 54 | 51
R e e L R R R Y Y I

—— Dunkel [=]Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen m===m Rot =] Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - P0 2030 ASP

tr| ts fa q m fin te as Nmsgs>nk | nc C tw Nce | Nms | Nwmsos | Lx LK [ Qsv
2uf[FsteNe]Symbol] SR | g | 1s) | 11 | ikferna | ko | ) |is/kea| ikt | 01| ks | ik | | ts) | ikl | ke | ke | om) | g | [ | Bmeen
2 t 1/02/03,31| 30 | 42 [ 0431 243 4,860 | 1,1 | 1,827 | 1970 X 17 849 | 0286 14,265 0,229| 3,383| 6,494 | 39,548| 15,000| A
1 1 - 1/02/03 17 | 55 (0250, 182 3,640 | 1,1 | 1,881 1914 - 10 478 | 0,381| 25086 0,359| 3,376| 6,483 | 40,648 B
1+2 1/02/03, 31 425 8,500 | 1,1 | 1,850 [ 1946 - 18 908 | 0,468| 15,181 0,528 6,326 | 10,580 | 66,337 A
2 2 >\ 4/05/6 10 | 62 [ 0,153 175 3,500 | 1,1 | 2,050 [ 1756 - 5 268 | 0,653|44,920( 1,208| 4,502 8,090 | 50,821 C
3 1 \ZA 7/08,51gn | 49 | 23 | 0,694| 682 13,640 | 1,1 | 1,840 | 1957 - 23 1167 | 0,584 11,765| 0,892 9,345| 14,515 89,354 A
Knotenpunktssummen: 1282 1913
Gewichtete Mittelwerte: 0,526 | 20,707
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
a Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle et
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J ] (s || (s | 1o J
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 21 21,000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kbdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kogen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralte o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352‘? o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 2030 MSP

the mind of movement

LISA

P0 2030 MSP
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 282|232
i 24233 85 77 B313 (Zufahrt)
7 (Arm 43 349
_—
20  Gottlieb-Damiler-StralRe LR
100(Arm 3) <N
200

285 (;;V
vy

293
43 kSrstrale
1)

ng e}
-
B313 (Abfahrty®
(Arm 2) <®
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

the mind of movement

LISA

SP 1 (MSP)
; TU=72
Signal-
gruppe A rE e R, 0 R P 0 Wz asy
102103 ~&| 10 | 36 | 26 0] A
4/05/6 Y| 66 | 6 | 12 31
708 ~&| 10 | 57 | 47 12| A
31 Llea| 7 | 15
51gn  ~&| 41| 58 | 17
519e  ~&| 9 | 41| 32
2122 "(| 10 | 59 | 49 10 59

R e L R R R T Y Y I

—— Dunkel [=]Gelb |A/\ GelbBlinken [ Gruen m===m Rot =] Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - P0 2030 MSP

tr| ts fa q m fin te as Nmsgs>nk | nc C tw Nce | Nms | Nwmsos | Lx LK [ Qsv
2uf[FsteNe]Symbol] SR | g | 1s) | 11 | ikferna | ko | ) |is/kea| ikt | 01| ks | ik | | ts) | ikl | ke | ke | om) | g | [ | Bmeen
2 t 1/02/03,31| 41| 31 (0,583 232 4,640 | 1,1 | 1,858 | 1938 X 23 1130 | 0,205| 7,572 | 0,145| 2,343 | 4,932 | 30,539| 15,000 A
1 1 - 1/02/03 26 | 46 [ 0,375| 282 5640 [ 1,1 | 1,820 | 1978 - 15 742 [ 0,380| 18,136 0,358| 4,469 | 8044 | 48,795 A
1+2 1/02/03, 31 514 10,280 | 1,1 | 1,837 | 1960 - 23 1130 | 0,455 10,325| 0,499 6,395| 10,672 | 64,736 A
2 2 >\ 4/05/6 12 | 60 | 0,181 128 2,560 | 1,1 | 2,155 [ 1670 - 6 303 | 0,422] 31,241 0,429| 2,699 5,477 | 34,308 B
3 1 \ZA 7/08,51gn | 47 | 25 | 0,667| 340 6,800 | 1,1 | 1,891 1903 - 19 953 | 0,357| 12,137 0,323 | 4,455 8,025 | 50,076 A
Knotenpunktssummen: 982 1998
Gewichtete Mittelwerte: 0,378 17,767
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
a Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 23 23,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kdgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12'073.551. o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan PO 21 ASP

the mind of movement

PO 2030 ASP
von\nach| 1 2 314
1 70 (200
2 s
3 416| 76 "?9 Abfahrt
4 263 Ar

©

lieky
(Arnog)
™
Y 77
’6
%0
o (s
o
95-3 v
Jaimler-3fralte O
o 97 &)
¢ 4o
Ly
R
z 146
B313 Auffahrt
(Arm 2)

Projekt
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Signalzeitenplan SP 3 (ASP)

the mind of movement

LISA
SP 3 (ASP)
; TU=72

Signal-
gruppe A rE e R, 0 R P 0 Wz asy

e 7 L v,
1/02/03 }\ 10 | 36 | 26 10 36 21 B
4005 |69 | 8 | 11 L~ 81| E
6/07 <| 62| 8 | 18 31| B
8/09 ‘7\ 10 | 57 | 47 10 A
31 ? 0 15 A
51gn T~ 41| 58 | 17
S1ge I~ 0 sia 4=1
21/22 <+=| 65 | 4 11 4 65
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—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 PTV] GROUP
the mind of movement
T LISA
MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - P0 2030 ASP
tF | ts fa q m fin 8 gs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK [ QSV
Zuf | Ftee | Symbol]  SSR | 19y | 1s) | 1 | tktarnd | ikevwn | 1 |kt | ke | 01| ez kezmg| X | i) | ke | ke | ke | g | omp| 1) | Bemekend
1 1 ‘;\ 8/09, 51gn | 47 | 25 | 0,667 | 270 5400 | 1,1 | 1,865 1931 - 21 1039 | 0,260 9,627 | 0,200 3,101| 6,079 | 37,969 A
1 Na 1/02/03 26 | 46 | 0,375| 416 8320 | 1,1| 1,820 | 1978 - 15 742 | 0,561 21,681| 0,798 7,383 11,978 72,659 B
3
2 } 1/02/03,31| 26 | 46 | 0,375 76 1,520 | 1,1 | 2,048 | 1758 - 13 659 | 0,115 15,089 0,072| 1,065| 2,810 | 19,187 A
2 » 4/05 11| 61 (0167 263 5260 | 1,1] 1,958 | 1839 - 6 307 | 0,857 80,877 | 4,411| 9,524 | 14,743 | 96,242 E
4
1 < 6/07 16 | 56 | 0236 263 5260 [ 1,1 1,856 [ 1940 - 9 458 | 0,574| 30,924 0,842| 5490 9,453 | 58,476 B
Knotenpunktssummen: 1288 3205
Gewichtete Mittelwerte: 0,535 32,740
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritats faktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 61 61,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352‘{ o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 ASP

the mind of movement
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Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 (ASP)

the mind of movement

LISA

SP 3 (ASP) (optimiert)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 ks
gruppe FA | FE | TF [/ it i e b bl i b b s b b Leaaa 1o )y WZ |QSV
1/02/03 }\ 1 36 | 25 22 B
405 |69 | 9 | 12 58 | D
6/07 <| 62| 8 | 18 31| B
8/09 ‘7\ 11 57 | 46 10 A
31 ? 0 16 A
51gn ‘7\ 41 | 58 | 17
51ge T~ 0 1 1
21/22 <*+—| 65 4 11 ! 65

R e L R R M T Y I
—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb
Anpassung der Freigabezeiten:
- SG 1/02/03: -1 Sek.
-SG4/05: +1 Sek.
- SG 8/09: -1 Sek.
- SG51ge: -1 Sek.
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 PTV] GROUP
the mind of movement
T LISA
MIV - SP 3 (ASP) (optimiert) (TU=72) - P0 2030 ASP
tF | ts fa q m fin 8 gs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK [ QSV
Zuf | Ftee | Symbol]  SSR | 19y | 1s) | 1 | tktarnd | ikevwn | 1 |kt | ke | 01| ez kezmg| X | i) | ke | ke | ke | g | omp| 1) | Bemekend
1 1 ‘;\ 8/09, 51gn | 46 | 26 | 0,653| 270 5400 | 1,1 | 1,865 1931 - 20 1019 | 0,265( 10,053 | 0,206 3,169| 6,180 | 38,600 A
1 Na 1/02/03 25 | 47 |1 0,361 416 8320 | 1,1| 1,820 | 1978 - 14 714 | 0,583 23,070| 0,883| 7,617 | 12,285 74,521 B
3
2 } 1/02/03, 31| 25 | 47 | 0,361 76 1,520 | 1,1 | 2,048 | 1758 - 13 635 | 0,120 15,796 | 0,076| 1,091| 2,858 | 19,514 A
2 » 4/05 12| 60 | 0,181| 263 5260 [ 1,1 1,958 [ 1839 - 7 333 | 0,790 57,668 2,728 | 7,755| 12,465 | 81,372 D
4
1 < 6/07 16 | 56 | 0236 263 5260 [ 1,1 1,856 [ 1940 - 9 458 | 0,574| 30,924 0,842| 5490 9,453 | 58,476 B
Knotenpunktssummen: 1288 3159
Gewichtete Mittelwerte: 0,529 28,580
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritats faktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 (ASP) (optimiert) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J 1] (s) [1s1] s | Is) 9
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 61 61,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07.?52‘]' o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 MSP

the mind of movement
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Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.202
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

the mind of movement

LISA
SP 1 (MSP)
. TU=72
arepps L eArE e Py 100 B 0 0B L Wz ey
1/02/03 }\ 13 ] 32 | 19 13 32 23 B
405 | 4 11| 7 : e 9% | E
809 | 13 | 64 | 51 - — 7 1A
31 ? 0 21 B
51gn | 37 | 65 | 28 A — ]
51ge ‘7\ 0 1=2 3=7
202 - 0 | 7 | 7 |SEEEE
URAARE AN AN RN LS LAY AR RS RS LR RS AR LA R RRNWT-Y S VoY=
—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.077552‘] o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 PTV] GROUP
the mind of movement
T LISA
MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - P0 2030 MSP
tF | ts fa q m fin 8 gs Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK [ QSV
Zuf | Ftee | Symbol]  SSR | 19y | 1s) | 1 | tktarnd | ikevwn | 1 |kt | ke | 01| ez kezmg| X | i) | ke | ke | ke | g | omp| 1) | Bemekend
1 ‘;\ 8/09, 51gn | 51 | 21 |0,722| 356 7,120 | 1,1 ] 1,831 1966 - 25 1226 | 0,290 6,901 | 0,234 3,503| 6,668 | 40,648 A
Na 1/02/03 19| 53 [0,278| 216 4,320 | 1,1 | 1,888 | 1907 - 1 530 | 0,408| 23,918 0,405| 3,923| 7,273 | 45,776 B
3
} 1/02/03,31| 19 | 53 [ 0,278 104 2,080 | 1,1| 2,007 | 1794 - 10 499 | 0,208| 20,986 0,148 1,742| 3,974 | 26,586 B
» 4/05 7 | 650111 181 3,620 | 1,1 1,883 1912 - 4 212 | 0,854 96,384 3,825| 7,380 11,974 | 75,149 E
4
( 6/07 12| 60 | 0181 120 | 2400 | 1,1| 1,856 | 1940 - 7 351 | 0,342 28,818| 0,300| 2,395| 5,012 | 31,004 B
Knotenpunktssummen: 977 2818
Gewichtete Mittelwerte: 0,418 31,432
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritats faktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J ] (s || (s | 1o J
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

B313 Kdngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stral3e

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352? o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 MSP

the mind of movement

LISA

P0 2030 MSP
von\nach| 1 2| 3| 4
1 121|235
2 &
3 [216]104 B3{8 Atgahrt
4 [120 181 o
o 0
tied- N
(Am0d)
Y 27
704
235
797 a‘{,go
790 Ly
Gottlies*RainilepStrake O
(Arm 1) )
Ly
N -
=
2225
B313 Auffahrt
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.202
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

the mind of movement

LISA

SP 1 (MSP) (optimiert)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 e
gruppe FA | FE | TF [/ it i e b bl i b b s b b Leaaa 1o )y WZ |QSV
pr——— .|
1/02/03 ?\ 15 | 32 17 15 32 25 B
\ % L
4/05 4 13 9 4 13 48 C
/ [~
8/09 | 15 | 64 | 49 - oa 8 | A
31 ? 0 23 B
|
51gn ‘7\ 37 | 65| 28 37 65
Slge Y~ 0 1=4 3=7
202 - 0 | 7 | 7 |SEEEE
R e L L B R RN RO AR AARA AARAN AARAN SR RAAR RV T v TS
—— Dunkel [=]Gelb [ Gruen w===m Rot = Rotgelb
Anpassung der Freigabezeiten:
- SG 1/02/03: -2 Sek.
- SG 4/05: +2 Sek.
- SG 8/09: -2 Sek.
- SG 51ge: -2 Sek.
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 1 (MSP) (optimiert) (TU=72) - P0 2030 MSP

tF | ts fa q m fin e gs Nwms9s>nk | nc C tw Nee [ Nwms | Nmsos|  Lx LK | Qsv
Zuf] FoteNe | Symbol)  S6R | 1) | 1s) | 1 | kfarmy | ikfzwn | () | ts/ktar| ikt | 11| k)| iksm | | 1) | (ke | (ke | ke | m) | omy | ) | B
1 '?\ 8/09,51gn | 49 | 23 | 0,694 356 7,120 | 1,1 | 1,831 | 1966 - 24 1184 | 0,301| 7,716 | 0,247 3,708 6,965 | 42,459 A
e 1/02/03 17 | 55|0250| 216 4,320 | 1,1 1,888 | 1907 - 10 477 | 0,453 26,557 | 0,493 | 4,147 | 7,591 | 47,778 B
3
2 } 1/02/03, 31| 17 | 55 | 0,250| 104 2,080 | 1,1 | 2,007 | 1794 - 9 448 | 0,232 22,871| 0,171 1,827 | 4,113 | 27,516 B
2 » 4/05 9 | 630,139 181 3,620 | 1,1 | 1,883 | 1912 - 5 266 | 0,680| 48,217 1,385 4,827| 8,543 | 53,616 C
4
< 6/07 12 | 60 [0181| 120 2,400 | 1,1 | 1,856 | 1940 - 7 351 | 0,342 28,818| 0,300 2,395| 5012 | 31,004 B
Knotenpunktssummen: 977 2726
Gewichtete Mittelwerte: 0,403 | 23,590
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor []
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Ruckstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,gs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Strale e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBgangerverkehr - SP 1 (MSP) (optimiert) (TU=72)

. ts1 tw 1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
J P J ] (s || (s | 1o J
2 | Qs 21/22 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kongen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe /éKt')ngener StraBe / Esslinger StraB3e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12'073.551. o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 ASP

the mind of movement

LISA

P0 2030 ASP

von\nach

112

1

254

207

269

288

103

245

96 |231

19

281|392

Esslinger Stralle
(Arm 1)

Kirchheimer Stralle Ost
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

the mind of movement

LISA

SP 3 Abend
: TU=¢
g FApE T P 10 20 A 08T
S1.02 X\ 10| 35] 25
S034  A| 12|17 5
s56  X|59|65]| 6
S7.8 > | 28| 53| 25
S9.010 N\ 22 | 53 | 31
S011_12 M| 39 | 54 | 15
s13.14 M| 73| 6 | 23
s15.16 | 11| 35| 34
s21.22  N| 25| 53 | 28
s23 24 N\ | 25| 53| 28
S25.26 <| 16 | 23 | 14
s27.28 X(| 10 | 35 | 25
$29.30 N\ | 10| 35 | 25
S31.32 <= 1 | 6 | 12

=]Gelb [ Gruen

RN N A AR RS KA AL AN USRS RN LA AR R RN RN RS R I

=mm Rot == Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Stralte / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

~ LISA

MIV - SP 3 Abend (TU=90) - PO 2030 ASP

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nae Nwms | Nwmsgs Lx LK | Qsv
2uf| FoteNe | Symbol) SR | g | 15 | 11 | ikfashl | ke | 0 | ts/kea | ikizrm)| 11| k| khermg| X | i) | kel | ke | ke | am) | qm) | (| PO
1 }/ S13.14 | 23 | 67 | 0,267| 476 11,900 | 1,1 | 1,954 1842 - 12 492 | 0967| 137,739 | 14,370 26,129| 34,774 215,112 E
1 2 ( S13.14 | 23| 67 | 0267 254 | 6350 | 1,1 | 2113 | 1704 X 11 455 | 0,558 34,606 | 0,783 | 6,252 | 10,481| 64,207 | 55000| B
1+2 S13.14 730 | 18250 | 1,1 | 2,009 | 1792 - 18 703 | 1,038| 193,743 | 32,491 50,741 62,788 | 388,407 F
1 < S15.16 | 34 | 56 | 0,389 288 | 7,200 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 18 718 | 0,401 21,874 | 0,393 | 5605 | 9,609 | 57,654 B
2 2 \ S1.02 | 25| 65 |0289| 245 | 6125 | 1,1| 1,800 | 2000 - 14 578 | 0424| 28634 | 0435 | 5398 | 9,327 | 55962 B
3 ~ S034 | 5| 85|0067| 103 | 2575 | 1,1| 1,998 | 1802 - 3 121 | 0,851| 133,296 | 3,084 | 5632 | 9,646 | 57,876 E
2 )" S5.6 6 | 84 (0078 115 | 2875 | 1,1| 2123 | 1696 (x) 3 132 | 0,871 137,997 | 3,555 | 6,399 | 10,677 65,535 E
3
1 “ S5.6 6 | 84 |0078| 231 5775 | 1,1 2,043 | 1762 - 3 137 | 1,686 1307,770| 48,189 | 53,964 | 66,388 | 398,328 F
3 N S011_12| 15| 75| 0,178 281 7,025 | 1,1 | 1,908 1887 X 8 336 | 0836| 76842 | 3,838 | 10622| 16,134 99,617 | 80,000 E
2 \ S9.010 | 31| 59 | 0356 392 | 9,800 | 1,1 | 1,865 | 1930 - 17 687 | 0571 27,801 | 0835 | 8756 | 13,760| 85532 B
4
2+3 S011_12 673 | 16,825 1,1 | 1,883 [ 1912 - 19 754 | 0,893| 66,590 | 8607 | 24,338| 32,681 203,145 D
1 > S78 | 25| 650,289 0 0,000 | 1,1 | 1,935 | 1860 - 13 538 | 0,000 - - - - - -
Knotenpunktssummen: 2385 3403
Gewichtete Mittelwerte: 0,752 -
TU=90s T=3600s
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abend (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 65| 0,000 [ 65| 0,000 [65000( D
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe / Kénge%er StraBe / Esslinger StraBe
s@

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optim[@atug) 12.07352‘{ o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 ASP

the mind of movement

LISA

P0 2030 ASP

von\nach

1

2

1

254

207

269

288

103

245

96

231

19

281

392

Esslinger Stralle
(Arm 1)

Kirchheimer Stralle Ost
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche OptimI2atugy) 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

the mind of movement

LISA

SP 3 Abend (optimiert) 120s
Signal- 0 10 20 0 40 50 60 70 80 90 100 wo
gruppe o I = L S o T A T WU TN WP B U TN W T W TN W T VTR B W DU S T DU DU N\ 24 L 51
s102  N| o | 33 | 24 | ] 51| D
s03.4 .| 11| 22| 11 i e 65| D
56 | 68| 02| 24 A——)
s569 .| 68| 93 |25 z—— 7 45
s56 3 | 68| 94| 26 R | 37
s78 » | 33|62 20 < =
$9.010 \| 27 | 62 | 35 O 68 | D
S011_12 M| 37 | 63 | 26 <= =
s131r Moz | 5 | 23 DD T 69
s13.149 .| 102] 5 | 23 [ T 55
s13_14 (10| 5 | 25 |HZ o=
s15.16  &[ 17 | 34 | 35 | — ) 7 39| ¢
s21.22 N |25 52 | 27 ]
S23 24 \‘ 30 | 56 | 26 3#6
s27.28 X(| 9 | 35| 26 1 -
52930 N[ o | 35 | 26 |[==—lEEEE—
S31.32 <= 7 | 12 | 12 I, [

R R R L R Rl R R R Rl RS LR AR LA LAY REARE LARRE RARLE RARAS RAAAY RAALE RAAR RARAE RARA VT T vy

Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stralle / Kongener Strale / Esslinger Stralle
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

the mind of movement
LISA
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stralle / Kongener Strale / Esslinger Stralle
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS_BeWertung 2015 --
the mind of movement
" LISA
MIV - SP 3 Abend (optimiert) 120s (TU=120) - PO 2030 ASP
| ts fa q m fin 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Qsv
2uf | FoteNe ) Symbol) SR | 1 | 19 | 11 | ktarml| ikt | 0 |k | iktn| 0| ikt | iksn | | sl | ke | ke | ke | gm | gm) | 1 | Bmeend
4 X S13_14r| 23 | 97 [ 0200 269 | 8967 | 1,1| 2,053 | 1754 - 12 351 | 0,766| 69,306 | 2,336 10,807 | 16,367 | 101,246 D
1 e S13_14g| 23 | 97 [ 0,200 207 6,900 | 1,1 | 1,845 | 1951 - 13 390 | 0531 49,357)| 0,692| 6,868 | 11,300| 69,495 C
1
2 < S13_141| 25| 95| 0,217 254 8467 | 1,1 | 2,086 | 1726 X 13 375 | 0677| 56,454 1,389| 9,160 | 14,279| 87,473 | 60,000| D
1+2 S13_141 461 | 15367 | 1,1 | 1,978 | 1820 - 20 586 | 0,787| 54,538 2,864 | 16,819 23,755 146,093 D
1 < S15_16 | 35| 850,300, 288 9,600 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 18 554 | 0,520| 39,136| 0,662 | 8,624 | 13,591 81,546 C
2 2 \ S1.02 | 24 | 96 | 0208 245 | 8167 | 1,1 | 1,800 | 2000 - 14 416 | 0,589 50,687 | 0,901 8272 | 13,136| 78,816 D
3 N\ S034 | 11 (109| 0100 103 | 3433 [ 1,1 1,881 | 1914 - 6 191 | 0,539 64,676| 0,706| 3,972 | 7,343 | 44,058 D
2 ) S5_6l 26 | 940,225 19 0633 | 1,1 | 3468 | 1038 - 8 234 | 0,081| 37,460| 0,049| 0,549 | 1,802 | 18,499 C
1 7 | S56g | 25| 95 |0217| 9 3,200 | 1,1 1,841 [ 1955 - 14 424 | 0,226| 40,083 0,165| 2,800 | 5630 | 34,557 C
3
4 “ S5_6r 24| 96 | 0,208 231 7,700 | 1,1 | 2018 | 1784 X 12 371 | 0623 53,486| 1,056| 8062 | 12,864| 77,184 | 70,000 D
1+4 S5_6r 327 10,900 | 1,1 | 1,966 | 1831 - 17 517 | 0,632| 45,390 1,113| 10,637 | 16,153 | 99,147 C
3 N SO11_12| 26 | 94 | 0,225| 281 9,367 | 1,1 1,991 | 1808 X 14 407 | 0,690| 55,893 | 1,496 10,089 15467 95456 | 80,000| D
2 \ S9.010 | 35| 850,300 392 13,067 | 1,1 | 1,865 | 1930 - 19 579 | 0,677|45672| 1,412 12,890| 18,962 117,868 C
4
2+3 S011_12 673 22,4331 1,1 | 1,918 | 1877 - 25 764 | 0,881| 68,181 7,489 28,228 | 37,214 231,322 D
1 > S7.8 | 29| 910250 0 0,000 | 1,1 1,935 | 1860 - 16 465 | 0,000 - - - - - -
Knotenpunktssummen: 2385 3604
Gewichtete Mittelwerte: 0,562 -
TU=120s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optim@atag) | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abend (optimiert) 120s (TU=120)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 94 | 0,000 | 94 | 0,000 |94,000| F
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle N
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optim@atag) | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe /éKt')ngener StraBe / Esslinger StraB3e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 12.07352‘? o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 MSP

the mind of movement

LISA

P0 2030 MSP

von\nach

112 |3

1

188|180

276

698 129

216

195(132

AlWOIN

3241252

Esslinger Stralle
(Arm 1)

Kirchheimer Strale Ost

(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

the mind of movement

LISA

SP 1 Morgen
: TU=¢
g FApE T P 10 20 A 0 80T
$1.02  X\| 10 | 40 | 30 |
S034  A| 12|17 5
s56  X|et| 71|10
S7.8 > | 28| 55| 27
S9.010 \{| 22 | 55 | 33
S011_12 | 44 | 56 | 12
s13.14 M| 79| 6 | 17
s15.16 | 11 | 40 | 29
s21.22  N(| 25| 55 | 30
s23 24 N\ | 25 | 55 | 30
S25.26 <| 16 | 23 | 14
s27.28  X(| 10 | 40 | 30
$29.30 X | 10 | 40 | 30
S31.32 | 44 | 51 | 14

IR RS RN AR LS AR AL AR RN RN AR AR RN KA AR RN R R I

=]Gelb [ Gruen = Rot == Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS_BeWertung 2015 --
the mind of movement
" LISA
MIV - SP 1 Morgen (TU=90) - PO 2030 MSP
tF | ts fa q m fin 8 as Nwmsos>nk | nc C tw Nae Nms | Nwmsgs Lx LK Qsv
2uf | Ftee | Symbol] SGR | 1) | 151 | 1 | iktarn) | ikezrwn| 1 | 1o/t | irm)| 1| k| eznn| X | i) | ke | ke | ke |y | my | g | Bemeen
1 }/ S13.14 | 17 | 73 | 0,200 456 | 11,400 | 1,1 | 1,952 [ 1845 - 9 369 | 1,236| 484,976 | 46,020 | 57,420| 70,235 | 434,052 F
1
2 { S13.14 | 17 | 73 | 0200 188 | 4,700 | 1,1 | 2,120 | 1698 - 9 340 |0,553| 40,439 | 0,761 | 4,989 | 8767 | 53,864 C
1 < S15.16 | 29 | 61 | 0,333 698 17,450 | 1,1 | 1,986 1813 X 15 604 | 1,156| 331,390| 50,564 | 68,014| 81,962 | 501,116| 110,000 F
2 \ S1.02 | 30 | 60 | 0,344 216 5400 | 1,1 | 1,831 1966 - 17 676 | 0320 23204 | 0271 | 4252 | 7,739 | 47,223 B
2
1+2 S15_16 914 | 22,850 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 20 788 | 1,160 | 329,492 | 66,478 | 89,328 | 105,312 | 642,614 F
3 2N S034 | 5 | 8 |0067| 129 3225 | 1,1 2010 | 1791 - 3 120 | 1,075| 303,375| 8713 | 11,938| 17,781 | 107,326 F
2 )" S56 | 10| 80 [0122 196 | 4,900 | 1,1 | 1,940 | 1856 (x) 6 227 |0,863| 104,825| 4,165 | 8,973 | 14,039 | 90,720 E
3
1 “\ S56 | 10 | 80 [ 0122 132 3,300 | 1,1 | 2,055 | 1752 - 5 214 | 0,617 | 54,421 | 1,005 | 4,138 | 7,578 | 45741 D
3 N S011_12| 12 | 78 | 0,144| 324 8,100 | 1,1 | 1,919 1876 X 7 270 | 1,200| 434,853 29,725 | 37,825 48226 | 299,483 80,000 F
2 S9.010 | 33 | 570378 252 | 6300 | 1,1 | 1,892 [ 1903 - 18 719 10350 21,626 | 0,312 | 4828 | 8544 | 53878 B
4
2+3 S011_12 576 | 14,400| 1,1 | 1,909 | 1886 - 12 478 | 1,205| 423,560 51,776 | 66,176 | 79,934 | 504,064 F
1 > S7.8 | 27 | 63 | 0311 0 0,000 | 1,1 | 1,935 | 1860 - 14 578 | 0,000 - - - - - -
Knotenpunktssummen: 2591 3243
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 -
TU=90s T=3600s
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritats faktor 8]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nusses Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumldnge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (TU=90)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P gVl | s || s | 1s1 | 9
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 60 | 0,000 [ 60 | 0,000 [60,000( D
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

the mind of movement

LISA

Kirchheimer StraBe / Kénge%er StraBe / Esslinger StraBe
s@

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optim[@atug) 12.07352‘;' o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PO 21 MSP

the mind of movement

LISA

P0 2030 MSP

von\nach

11 2

1

188

180

276

129

216

195(132

AlWOIN

3241252

Esslinger Stralle
(Arm

1)

Kirchheimer Strale Ost

(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer Strale / Kéngener StralRe / Esslinger Stralle .
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche OptimI@atuigy) 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

the mind of movement

LISA
SP 1 Morgen (optimiert) 120s
' TU=120
qS:g;?e FArFE TFP L 0 e e8] wz jasv Belastung
s102 N[ 5 | 36 | 31 | 70| D | ou
s034 | 7 |20 13 L = 64 | D | 129
S5.6r | 72| 93 21 e 48| c| 13
s569 | 72| 93 | 21 e 54| D| 19
s56 3|72 89|17 P — 48] ¢ !
S78  y | 31|55 24 .
$9.010 N[ 25 | 66 | 41 Z — 54| D | 576
S011_12 M| 40 | 67 | 27 M
s13ar M| oo7 | 1 | 24 D Z 66 276
s13.149 | o7 | 1 | 24 [ 5 48 368
s13.141 [ 101] 1 | 20 |HZ i
s15.16 <[ 105 | a7 | 52 | 7
s21.22 N | 25| 55 | 30 — %
s2324 N |28 55 | 27 J ——— 30
526 | 16 25 |2 — ——————— 30
s27.28 Y| 5 | 37| 32 L > 30
s2930 XN| 5 | 38|33 L > 30
S31.32 < 41| 51 | 24 — I e 30
A AR R R R AR LRl R AR AR RS LR AR RAAAE AR AR RAARE RARAE AR REARS RARAE AR AR R VT YW T Y
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stralle / Kongener Strale / Esslinger Stralle
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

the mind of movement
LISA
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stralle / Kongener Strale / Esslinger Stralle
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




the mind of movement
" LISA
MIV - SP 1 Morgen (optimiert) 120s (TU=120) - PO 2030 MSP
tr ts fa q m fin 8 qs Nwms 95> nk nc C tw Nee Nwms [ Nwmsos Lx LK Qsv
Zuf | FoteNe| Symbol] SGR | g | o1 | 1 | ktasm)| iktzron| 1 | (/e | ezmy| 11| ez | ke | | i) | ik | ikt | ke | gm) | pmp | g | B9
4 X S13_14r | 24 | 96 | 0,208 276 9,200 | 1,1 | 2,051 1755 - 12 365 | 0,756 66,337| 2,198 | 10,844 | 16,413 | 101,432 D
1 e S13_14g| 24 | 96 | 0,208 180 6,000 | 1,1 | 1,822 | 1976 - 14 411 | 0438| 45,446| 0461 | 5689 | 9,723 | 59,038 C
1
2 < S13_141| 20 | 100 0,175| 188 6,267 | 1,1 | 2,092 | 1721 X 10 307 | 0,625(58519( 1,059 | 6,864 | 11,295| 69,396 | 60,000 | D
1+2 S13_14l 368 12,267 | 1,1 | 1,960 | 1837 - 18 532 |0,692|48193| 1,530 | 12,426 18,388 111,652 C
1 < S15.16 | 52 | 68 [0442| 698 | 23,267 | 1,1| 1,986 | 1813 X 27 801 | 0871|60,718| 6,751 | 27,861| 36,788| 224,922| 110,000 D
2 \ S1.02 | 31| 89 [0267| 216 7,200 | 1,1 1,831 1966 - 18 525 10411 39029( 0411 | 6,339 | 10,597 | 64,663 C
2
1+2 S15_16 914 | 30,467 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 33 1002 | 0,912 69,903 | 12,547 | 40,130 50,844 | 310,250 D
3 2N S03_4 13| 107 (0,117 129 4,300 | 1,1 1,892 | 1903 - 7 223 | 0,578 63,783| 0,843 | 4915 | 8664 | 52,296 D
2 ) S5.6l | 17 | 103 0,150 1 0033 | 1,1| 2027 | 1776 - 9 266 | 0,004 (43,403 0,002 | 0,030 | 0,323 | 1,938 C
3 1 el S5.6g | 21| 99 |0,183| 195 6,500 | 1,1 | 1,939 | 1857 - 11 340 | 0,574 53,612| 0,837 | 6,771 | 11,172 72,193 D
4 “\ S5_6r 211 99 | 0,183 132 4,400 | 1,1| 2030 | 1773 - 1 324 | 0,407 | 47,739| 0,402 | 4,286 | 7,787 | 47,002 C
3 M SO11_12| 27 | 93 | 0,233 324 10,800 | 1,1 | 2,003 | 1797 X 14 419 | 0,773]| 64,505 2,497 | 12,600 18,603 115525 80,000 | D
2 \ S9.010 | 41| 79 [ 0,350 252 8400 | 1,1| 1,892 | 1903 - 22 666 | 0378 31,134| 0355 | 6,647 | 11,007| 69,410 B
4
2+3 S011_12 576 19,200 | 1,1 | 1,957 | 1840 - 23 701 | 0,822 53,640( 3,927 | 21,231 29,024 | 183,025 D
1 > S7.8 24| 96 | 0,208 0 0,000 | 1,17| 1,935 | 1860 - 13 387 | 0,000 - - - - - -
Knotenpunktssummen: 2591 3507
Gewichtete Mittelwerte: 0,470 -
TU=120s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kongener Strale / Esslinger Stralie e
HY
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optim@atag) | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

the mind of movement

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (optimiert) 120s (TU=120)

. ts1 | tw1, insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P M | s s m | |2 :
1 | QS1, QS2 S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 88 | 0,000 | 87 | 0,000 |88000| F
2 | Qs Einzelne Furt -
3 | QS1,QS2, QS3|S21_22, S23_24 -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer Stral3e / Kongener Stral3e / Esslinger Stralle N
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optim@atag) | 12.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
_9
Zufahrt A ‘_a
—_— 7
2_’ Zufahrt C
3 *
Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 955 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Gottlieb-Daimler-Stra3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum:

Uhrzeit

Zufahrt B

Zufahrt D

P1

: ASP 01/23

/B-C

Robert-Bosch-StralBe

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; CrEei grad Xx; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
12 410 806 0,975 786 0,024 0,970 0,932
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,206 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,014 1,000
4 (4) 838 360 0,987 313 0,044
B 5 (3) 817 347 1,000 323 0,000 1,000 0,932
6 (2) 366 767 0,987 757 0,070 0,930
7 (2) 376 838 0,975 817 0,029 0,962 0,932
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,220 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,021 1,000
10 (4) 853 352 0,987 302 0,088
D 11 (3) 811 350 1,000 326 0,006 0,994 0,927
12 (2) 394 741 0,987 732 0,048 0,952
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFzi feEi Crpe;i C grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 18 1,039 786 756 0,024 738 4,9 A
A 2 356 1,041 1800 1729 0,206 1373 0,0 A
3 20 1,070 1560 1458 0,014 1438 2,5 A
4 13 1,054 313 297 0,044 284 12,7 B
B 5 -
6 52 1,013 757 747 0,070 695 5,2 A
7 23 1,030 817 793 0,029 770 4,7 A
C 8 378 1,046 1800 1720 0,220 1342 0,0 A
9 32 1,044 1560 1494 0,021 1462 2,5 A
10 26 1,027 302 294 0,088 268 13,4 B
D 11 2 1,000 326 326 0,006 324 11,1 B
12 35 1,000 732 732 0,048 697 5,2 A
A 1+2+3 394 1,043 1800 1726 0,228 1332 2,7 A
B 4+5+6 65 1,022 586 574 0,113 509 7,1 A
C 7+8+9 433 1,045 1800 1722 0,251 1289 2,8 A
D 10+11+12 63 1,011 447 442 0,142 379 9,5 A
B

erreichbare Qualititsstufe QSVez 4cs




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpes C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
Cc
D

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- FuRganger- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein il 378 772 7,6 7,6 B
F2 394
F23
F23
B nein Fs 2 67 0,4 0,4 A
F4 65
F45
F45
Cc nein FS 356 789 7,9 7,9 B
F6 433
F67
F67
D nein Fr 0 63 0,4 0,4 A
F8 63
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 788 7,9 B
B R2 -
C R5 799 8,1 B
D R8 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVegpad,ges B
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
_9
Zufahrt A ‘_a
—_— 7
2_’ Zufahrt C
3 *
Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 819 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Gottlieb-Daimler-Stra3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

. P1

Uhrzeit: MSP 01/23

Zufahrt B

Zufahrt D

-V
-V

/B-C

Robert-Bosch-StralBe

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; CrEei grad Xx; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
12 378 836 0,975 815 0,021 0,974 0,951
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,171 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,014 1,000
4 (4) 742 410 0,987 357 0,033
B 5 (3) 703 407 1,000 387 0,003 0,997 0,948
6 (2) 291 841 0,987 830 0,019 0,981
7 (2) 301 913 0,975 890 0,019 0,975 0,951
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,200 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,020 1,000
10 (4) 703 432 0,987 397 0,071
D 11 (3) 698 410 1,000 390 0,003 0,997 0,948
12 (2) 363 770 0,987 761 0,070 0,930
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFzi feEi Crpe;i C grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
1 17 1,000 815 815 0,021 798 4,5 A
A 2 281 1,092 1800 1648 0,171 1367 0,0 A
3 20 1,070 1560 1458 0,014 1438 2,5 A
4 11 1,064 357 336 0,033 325 11,1 B
B 5 1 1,000 387 387 0,003 386 9,3 A
6 14 1,100 830 755 0,019 741 4,9 A
7 17 1,000 890 890 0,019 873 4,1 A
C 8 347 1,038 1800 1734 0,200 1387 0,0 A
9 31 1,000 1560 1560 0,020 1529 2,4 A
10 26 1,081 397 368 0,071 342 10,5 B
D 11 1 1,000 390 390 0,003 389 9,3 A
12 53 1,000 761 761 0,070 708 5,1 A
A 1+2+3 318 1,086 1800 1658 0,192 1340 2,7 A
B 4+5+6 26 1,081 521 482 0,054 456 7,9 A
C 7+8+9 395 1,034 1800 1741 0,227 1346 2,7 A
D 10+11+12 80 1,026 574 560 0,143 480 7,5 A
B

erreichbare Qualititsstufe QSVez 4cs
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpes C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
Cc
D

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- FuRganger- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81
A nein il 347 665 6,1 6,1 B
F2 318
F23
F23
B nein Fs ! 27 0,2 0,2 A
F4 26
F45
F45
Cc nein FS 281 676 6,2 6,2 B
F6 395
F67
F67
D nein Fr ! 81 0,5 0,5 A
F8 80
F81
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 681 6,3 B
B R2 -
C R5 686 6,4 B
D R8 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVegpad,ges B
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Xfm

Knotenpunkt: Plochinger StraBe / Gottlieb-Daimler-StraBe

Verkehrsdaten:

Datum: P1

®

Zielvorgaben:

Analyse
Uhrzeit: ASP 01/23

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

A
b

Knotenverkehrsstarke:

1273 Fz/h

1324 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frezi QrE,zi APE ki Gee; fi Cre,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 316 1,060 335 378 905 1,000 905
2 525 1,015 533 106 1141 1,000 1141
3 432 1,057 457 234 1028 1,000 1028
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; T stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 854 538 6,7 A
1124 599 6,0 A
973 541 6,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV s A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve{l;ekr\:vr_sEs/t:]rke Auslastung
1 312 nicht ausgelastet
2 606 nicht ausgelastet
3 405 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Xfm

Knotenpunkt: Plochinger StraBe / Gottlieb-Daimler-StraBe

Verkehrsdaten:

Datum: P1

®

Zielvorgaben:

Analyse
Uhrzeit: MSP 01/23

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

A
b

Knotenverkehrsstarke:

1196 Fz/h

1277 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frEzi QrE Zi APE ki Gee,i fr; Crg;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 345 1,079 372 286 983 1,000 983
2 449 1,050 471 111 1137 1,000 1137
3 402 1,077 433 240 1022 1,000 1022
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; T stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 911 566 6,4 A
1083 634 57 A
950 548 6,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV s A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve{l;ekr\:vr_sEs/t:]rke Auslastung
1 387 nicht ausgelastet
2 548 nicht ausgelastet
3 342 nicht ausgelastet
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Verkehrsdaten:

Zufahrt A h B
l . |
2 Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke: 695 Fz/h

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Plochinger Stra3e

Datum: P1
Uhrzeit: ASP 01/23

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

&

/B

Zufahrt DHL

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,144 -
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,029 -
B 4 (3) 626 426 0,987 387 0,093 -
6 (2) 270 686 0,987 678 0,062 -
c 7 (2) 287 927 0,975 904 0,080 0,920
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,170 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee i Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 253 1,022 1800 1761 0,144 1508 0,0 A
3 34 1,329 1560 1173 0,029 1139 3,2 A
B 4 24 1,496 387 259 0,093 235 15,3 B
6 28 1,500 678 452 0,062 424 8,5 A
c 7 54 1,337 904 676 0,080 622 5,8 A
8 302 1,014 1800 1775 0,170 1473 0,0 A
A 2+3 287 1,059 1760 1662 0,173 1375 2,6 A
B 4+6 52 1,498 769 514 0,101 462 7,8 A
C 7+8 - -—- --- - --- - --- -
B

erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges
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Stauraumbemessung - Abbiegestrc’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fpE; G, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
C

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Opi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 302 589 5.1
A nein F2 287 5,1 B
F23 - - -
F23 - - -
B nein 3 0 52 0,3 0,3 A
F4 52
F45 - - -
F45 - - -
C nein F5 253 609 53 5,3 B
F6 356
B

erreichbare Qualitatsstufe QSV,:Mes

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Jp,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 589 5,1 B
B R2 - - -
C R5 626 5,6 B
B

erreichbare Qualititsstufe QSVeggaq ges
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A h a8
o 7 A-C /B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Plochinger StraBe Zufahrt DHL
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: P1 Planung
Uhrzeit: MSP 01/23
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstérke: 879 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,281 -
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,027 -
B 4 (3) 785 348 0,987 313 0,174 -
6 (2) 433 574 0,987 567 0,115 -
c 7 (2) 446 774 0,975 754 0,089 0,911
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,173 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee i Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 419 1,207 1800 1491 0,281 1072 0,0 A
3 27 1,544 1560 1010 0,027 983 3,7 A
B 4 37 1,473 313 212 0,174 175 20,5 C
6 44 1,477 567 384 0,115 340 10,6 B
c 7 43 1,553 754 485 0,089 442 8,1 A
8 309 1,007 1800 1788 0,173 1479 0,0 A
A 2+3 446 1,228 1779 1449 0,308 1003 3,6 A
B 4+6 81 1,475 631 428 0,189 347 10,4 B
C 7+8 - -—- --- - --- - --- -
erreichbare Qualitétsstufe QSVezges C
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Stauraumbemessung - Abbiegestrc’ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fpE; G, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B
C

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Opi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 309 755 74
A nein F2 446 74 B
F23 - - -
F23 - - -
B nein 3 0 81 0,5 0,5 A
F4 81
F45 - - -
F45 - - -
C nein F5 419 7,6 B
771 7,6
F6 352
B

erreichbare Qualitatsstufe QSV,:Mes

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Jp,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 755 7,4 B
B R2 - - -
C R5 785 7,8 B
B

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges
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[ Knotendaten

LISA

B313 AS Wernau / L1207¢j§?chheimer StraBe
QQ*

A

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Strale o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01 \EOCZLI;w o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




l Strombelastungsplan P1 2030 ASP (01/23)

LISA

P1 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2| 3|4
1
2 176 340 B313 Zufahrt
3 oI 445 (Arm 1)
93
o = 2
Y &
]_‘208451 agpe
m 4)
400
B313 Abfa
Arm 3
( ) b(bf') 2
o 5 ©
£ 0 r
©
N
< %
EON 4
Kir r Strale
2
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Strale e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abendspitze

LISA

SP 3 Abendspitze

Signal- 0 10 20 30 e
gruppe | FA  FE TR O 1o 2030 40 ] wz Qsv
102 \(| 38 | 10 | 17 12 | A
3004 | 16| 34 | 18 13 A
RAARE ARA RN EARAE RS RARRE RARRE RAARE RARAE MR BWT-Y-R vy
=1 Gelb @B Gruen ===m Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 3 Abendspitze (TU=45) - P1 2030 ASP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nk nc @ tw NGt | Nms [ Nmsos | Lx LK | QsV
2uf] FoteNr ] Symbol| SSR) 19 | 191 | 1 | ikezrna| ezvun | 1 | i/t | ezrm| (0| ikt aezrmg| X | sl | ksl | ikt | ke | gm) | (mp| 1 | BemOen
2| 1 N
3 1 A\ | 3/04| 18| 27 | 0422 445 5563 | 1,1| 1,834 [ 1963 - 10 828 | 0,537(12,832| 0,716 4,873| 8,606 | 52,617 A
4 1 \ 1/02| 17 | 28 [ 0,400| 293 3663 | 1,1| 2054 [ 1753 - 9 701 | 0,418 11,903 | 0,424 | 3,063 | 6,023 | 41,233 A
Knotenpunktssummen: 738 1529
Gewichtete Mittelwerte: 0,490 12,463
TU=45s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-1
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nms,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle s "
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abendspitze (TU=45)

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [

ts 1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




[ Knotendaten

LISA

B313 AS Wernau / L1207¢j§?chheimer StraBe
QQ*

A

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Strale o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.013523 o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P1 2030 MSP (01/23)

LISA

P1 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 2|1 31| 4
1
2 117 422
3 4,"(‘1/ 78
4 o 216
4 kS
ﬁ%ﬁ ampe
100m 4) %

B313 Zufahrt
(Arm 1)

06\7 7>
A

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Strale o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgenspitze

LISA

SP 1 Morgenspitze

Signal 0 10 20 30 13 *
gruppe | FA FE TE 2 1020 30 40 1wz qsv
1/02 \ 39 | 10 | 16 ' 12 A
3004 | 16| 35 | 19 11 A
SRR AR RN RS RARRE RARRE RAARE RARAE MR BWT-Y-R vy
=1 Gelb [ Gruen ==m Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 Morgenspitze (TU=45) - P1 2030 MSP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nk nc @ tw NGt | Nms [ Nmsos | Lx LK | QsV
2uf] FoteNr ] Symbol| SSR) 19 | 191 | 1 | ikezrna| ezvun | 1 | i/t | ezrm| (0| ikt aezrmg| X | sl | ksl | ikt | ke | gm) | (mp| 1 | BemOen
2| 1 N
3 1 A\ | 3/04| 19| 26| 0444 378 4725 | 1,1 | 1,854 | 1942 - 1 862 | 0,439 10,582 0,465 | 3,728| 6,993 | 43,217 A
4 1 \ 1/02| 16 | 29 | 0,378 216 2,700 | 1,1 2,119 | 1699 - 8 642 | 0,336 11,608| 0,292 2,216| 4,734 | 33,432 A
Knotenpunktssummen: 594 1504
Gewichtete Mittelwerte: 0,402 | 10,955
TU=45s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-1
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nms,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgenspitze (TU=45)

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten GROUP

LISA

B313 Kbgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01 \5033* o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan P1 2030 ASP (01/23)

P1 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2|1 3| 4

1 183|243

2 79 130

3 462 199

4

2442
20 Gottlieb-Damiler-Stral3e
100 (Arm 3) ‘
400 B313 (

)
©
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¢6\2
3
783 ©
W
Ly
ckarstralle
B313 (Abfahry LrvaH)
(Arm 2) P
N /\Q
S
909
Projekt

Kn

Seite 295 407
40+

otenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle .

Au

ftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023

Be

arbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 2 (ASP)

LISA
SP 3 (ASP)
Signal- 0 10 20 30 40 50 o
gruppe FA FE TF Low v by a by b a bovw o bow s b a bov o baw o a byva o bywna byw v n bywa s bya s by WZ QSV
1/02/03 \{ 3 20 17 H— 15 A
4/05/6 >\ 61 71 10 o1 - 68 D
708 4| 3 | 52 | 49 |~ - 1] A
7‘
31 59| 0| 13| i
I
51gn  ~&| 25 | 53 | 28 I g
51ge 4| 2 | 25| 23 [ A
-  //—
2122 X(| 3 | 54 | 51 |3 o
AR DL B LAY B AL B BLALELELEN DAL BLELELELE BLELELELE BLELELELE DL BLELELEL B H882015
—— Dunkel =] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen =ssm Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




~ LISA

HBS-Bewertung 2015

MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - P1 2030 ASP (01/23)

tF | ts fa q m fin ts qs Nms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
Zuf| FoteNr | Symool]  S6R | 1) | 1s) | 1 | kfarmy | ikt | 1) | 1s/tal | iktarm | 11| ez | iktn | X | is) | e | ke | ke | qm) | (mp | 1 | PO
2 L 1/02/03,31| 30 | 42 | 0431| 243 | 4860 | 1,1| 1,827 | 1970 X 17 849 | 0,286| 14,265 0,229 3,383 | 6,494 | 39,548 15000 A
1 1 ~ 1/02/03 | 17 | 55 | 0,250| 183 3660 [ 1,1 1,874 | 1921 - 10 480 | 0,381| 25,075 0,359 3,393 6,508 | 40,649 B
1+2 1/02/03, 31 426 | 8520 | 1,1 | 1,847 | 1949 - 18 909 | 0,469 15,240 0,531 6,353 10,616 | 66,308 A
2 2 >\ 4/05/6 10| 62 [ 0,153 209 | 4,180 | 1,1 | 2109 | 1707 - 5 261 | 0,801 683442821 6,856 11,284 73,594 D
3 1 \t; 7/08,51gn | 49 | 23 |0694| 661 | 13,220| 1,1 | 1,833 | 1964 - 24 1184 | 0,558 10,953 0,790 | 8,700 | 13,688 | 84,263 A
Knotenpunktssummen: 1296 1925
Gewichtete Mittelwerte: 0,539 24,850
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Ns g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe s L
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
‘ P J S| 180 || s | s J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 21 21,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten GROUP

LISA

B313 Kbgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.01?'552‘3 o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P1 2030 MSP (01/23)

LISA

P1 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 2| 3| 4
1 283(232
2 43 98
3 223 108 5 340
4
5241, Gottlieb-Damiler-Strakke 831 Zuf@hrt.)
100(Arm 3) s
200
~
X
4y

N
©
4

A
%3 }o& rstrale
(AmY 1)

B313 (Abfa
(Arm 2) O’beb

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

LISA

SP 1 (MSP)
Signal- 0 10 20 30 40 50 o0
gruppe FA FE TF I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I.|WZ QSV
1/02/03 ~&| 10 | 36 | 26 10 A
4/05/6 >\ 66 6 12 34 B
708 ~&| 10 | 57 | 47 1] A
31 L e6a| 7|15
51gn ~&| 41 | 58 | 17
51ge ~&| 9 | 41 | 32
2122 X\(| 10 | 59 | 49
HBS 2015
—— Dunkel [=] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen =ssm Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - P1 2030 MSP (01/23)

tF | ts fa q m fin ts qs Nms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
Zuf| FoteNr | Symool]  S6R | 1) | 1s) | 1 | kfarmy | ikt | 1) | 1s/tal | iktarm | 11| ez | iktn | X | is) | e | ke | ke | qm) | (mp | 1 | PO
2 L 1/02/03,31| 41 | 31 |0583| 232 | 4640 | 1,1| 1,858 [ 1938 X 23 1130 | 0,205 7,572 | 0,145| 2,343| 4,932 | 30,539| 15,000 A
1 1 ~ 1/02/03 | 26 | 46 | 0,375| 283 5660 | 1,1 1,820 | 1978 - 15 742 | 0,381| 18154| 0,360 4,487 | 8,069 | 48947 A
1+2 1/02/03, 31 515 | 10,300 | 1,1| 1,837 [ 1960 - 23 1129 | 0,456| 10,378 0,502 | 6,425| 10,712 | 64,979 A
2 2 >\ 4/05/6 12| 60 [ 0,181 141 2,820 | 1,1] 2303 | 1563 - 6 283 | 0,498 34,122| 0,59 | 3,134 | 6,128 | 42,394 B
3 1 \t; 7/08,51gn | 47 | 25| 0,667| 331 6,620 | 1,1 1,853 | 1943 - 20 995 | 0,333]| 11,381| 0,289| 4,184 | 7,643 | 47,692 A
Knotenpunktssummen: 987 2020
Gewichtete Mittelwerte: 0,382 18,164
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Ns g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
‘ P J S| 180 || s | s J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 23 23,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.01.\5.52%, o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P1 2030 ASP (01/23)

LISA

P1 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 O

Ee)

1 70 |212 >
Q

[(o]
© R

{

z 136
B313 Auffahrt
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 (ASP)

LISA
SP 3 (ASP)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 e

gruppe FA FE TF Low v by a by b a bovw o bow s b a bov o baw o a byva o bywna byw v n bywa s bya s by WZ QSV
1/02/03 }\ 10 | 36 | 26 20 A
4/05 69 | 8 | 11 50 | C
6/07 {| 62| 6 | 16 31 | B
8/09 ‘;\ 10 | 57 | 47 9 A
31 } 0 15 A
51gn ‘;\ 41 58 17

S1ge T~ 0 é 4=1

21/22 | 65 4 11 4 65

AR AR RRRAE RAREE RARAS RARRE RARRS RRARE RARAN RARRE RRARERARRE RAREE RERAS ATV R Vry=

—— Dunkel [(E= Gelb @ Gruen =ssm Rot B4 Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 GROUP
" LISA
MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - P1 2030 ASP (01/23)
tF| ts fa q m fin te as Nms9s>nk|  nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
Zuf| Ftenir  Symbol) SR | (g | 19 | 11 | ktavm | ikizvu)| 11 | (st | kizmg| 11| ikso | iksn | ¢ | 1) | ke | ke | ke | (m) || [ | B9
1 1 ‘?\ 8/09, 51gn | 47 | 25 | 0,667 | 282 5640 | 1,1 1,891 1904 - 21 1045 | 0,270| 9,324 | 0,211 3,197 | 6,221 | 39,566 A
1 N 1/02/03 | 26 | 46 [ 0,375| 390 | 7,800 | 1,1 | 1,804 | 199 - 15 748 | 0,521 20,682 0,666| 6,725| 11,111 66,799 B
3
2 } 1/02/03,31| 26 | 46 [0375| 66 1,320 | 1,1 | 2147 | 1677 - 13 629 | 0,105 15,011 0,065| 0,924 | 2,550 | 18,253 A
2 » 4/05 11| 61 (0167 230 | 4600 | 1,1 1,906 | 1889 - 6 315 | 0,730 49,568 | 1,848 6,212 | 10,427 | 66,253 C
4
1 < 6/07 16 | 56 | 0,236| 263 5260 | 1,1| 1,856 | 1940 - 9 458 | 0,574|30,924| 0,842 5490| 9,453 | 58,476 B
Knotenpunktssummen: 1231 3195
Gewichtete Mittelwerte: 0,492 | 25,361
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt g
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritéts faktor [-]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms s Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o L
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
J P J (s 151 [ qs)| (s | Is] J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 61 61,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.01.\552% o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P1 2030 MSP (01/23)

LISA

P1 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 2 3 4 N
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ligh-Dariier
I
00 79> \

9>

<
72, o

y
36]
Ly

7
Gottlieb-Dainlerd

(Arm 1)
-
> &
L)
2218
B313 Auffahrt
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

LISA
SP 1 (MSP)
Signal- 0 10 20 30 40 50 o
gruppe FA FE TF Low v by a by b a bovw o bow s b a bov o baw o a byva o bywna byw v n bywa s bya s by WZ QSV
1/02/03 }\ 13 32 19 s > 22 B
a5 V| o4 | n | 7 | ST 58 | D
G SN T T o O B S 1
/ [ —]
8/09 ';\ 13 64 51 13 o1 7 A
31 } 0 21 B
I
51gn | 37 | 65 | 28 1 B
51ge '?\ 0 1=2 3=7
21/22 | 0 7 7 0 7
T T e e e e e e e e T A e
—— Dunkel [(E= Gelb @ Gruen =ssm Rot B4 Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 GROUP
" LISA
MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - P1 2030 MSP (01/23)
tF | ts fa q m fin te gs Nmsos>nk | nc C tw Nee [ Nwms | Nmsos|  Lx LK | Qsv
Zuf | Fsteie | Symbol]  SSR | 1 | 191 | 19 | iktrna | ik | 1) | ts/kea | iktn | 13| ikt | iksm| | i) | ok | ok | ik | tm) Jim) | [ | PO
1 1 ‘?\ 8/09, 51gn | 51 [ 21| 0,722| 361 7,220 | 1,1 | 1,887 | 1908 - 24 1203 | 0,300| 6,782 | 0,246| 3,532 6,710 | 42,796 A
1 N 1/02/03 19 | 5310278 197 3,940 | 1,1 | 1,807 | 1992 - " 554 [ 0,356 22,913 0,321 3,478| 6,632 | 39,951 B
3
2 } 1/02/03,31| 19| 53 [ 0278 97 1,940 | 1,1 2135 | 1686 - 9 469 |0,207| 21,040 0,147 1,633 3,794 | 26,998 B
2 s 4/05 7 | 65]0111| 159 | 3,180 | 1,1 | 1,800 [ 2000 - 4 222 | 0,716 57,730| 1,654 | 4,725| 8,401 | 50,406 D
4
1 < 6/07 12| 60 | 0,181 121 2,420 | 1,1 | 1,867 | 1928 - 7 349 |0,347| 28,933 0,307 | 2,422 | 5,054 | 31,446 B
Knotenpunktssummen: 935 2797
Gewichtete Mittelwerte: 0,379 23,190
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(e} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
J P J (s 151 [ qs)| (s | Is] J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe {}Kdngener StraBe / Esslinger StraBe

L
Y
%‘é’b
&
S 9
AN So ¥
S 9 N
\L\k(.’ &)\Ojoeq_é
Jo Mn ¥
s
78.‘
>
‘%5 A
[N
%
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




l Strombelastungsplan P1 2030 ASP (01/23) GROUP

LISA

P1 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 254(252|269
2 287 106|246 Esslinger StralRe
3 [109]234 39 (Arm 1)
4

<%,
hgimer St@ ,Lq)%
&

QV

28¥(393] 33
Ly 5 -
20 6
A 9 2
% k

o
%5

%

A

2

' ©)
0y
©

4
v
% N
®
4

Kirchheimer StraRe Ost

(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

LISA

SP 3 Abend
Signal- TU=90
gruppe FA | FE | TF (|)....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....|
$1.02 X 10 | 35| 25
S03.4 .| 12|17 | 5
s56 x| 59|65 6
S7.8 > | 28| 53|25
S9.010 \(| 22 | 53 | 31
S011 12 M| 39 | 54 | 15
s13_14 B3| 73 | 6 | 23
s15.16  &| 11 | 35 | 34
s21.22 N\ | 25 | 53 | 28
s23.24 N| 25 | 53 | 28
S25 26 +| 16 | 23 | 14
s27.28 X | 10 | 35 | 25
$29.30 N| 10 | 35 | 25
S31.32 <= 1 | 6 | 12
(IS I I UL UL UL LI UL I IS I UL I I L I I LR
=1 Gelb [ Gruen ==sm Rot [== Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.01?552“1; o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 3 Abend (TU=90) - P1 2030 ASP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nmsos>nk|  nc C tw Nae Nwms [ Nwsos Lx LK Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [-] [(Kfz/hT| [Kfz/UT| [-] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] X [s] [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [ ung
1 }/ S13_14 23 | 67 [0267| 521 13,025 [ 1,1 | 1,944 | 1852 - 2 495 | 1,053 221,567 | 25930 38 955 49,511 306,275 F
1 2 < S13_14 23 | 67 (0,267 254 6,350 | 1,1 | 2113 | 1704 X 11 455 [ 0558| 34,606 | 0,783 | 6,252 | 10,481| 64,207 | 55000 | B
1+2 S13_14 775 | 19,375| 1,1 | 1,999 | 1801 - 17 695 | 1,115 277,377 | 48,215| 67,590 | 81,494 | 504,122 F
1 < S15_16 34| 56 (0389 287 7,175 | 1,1 | 2,006 | 1795 17 698 | 0411 22,116 | 0,411 | 5629 | 9,642 | 59,530 | 110,000 B
2 2 \ $1.02 25| 65 (0,289| 246 6,150 | 1,1 | 1,827 | 1970 14 569 |0432| 28841 | 0450 | 5446 | 9,393 | 57,203 B
3 2N S03_4 5 | 85 [0067| 106 | 2650 | 11| 2026 | 1777 3 119 | 0,891 156,103 | 3,783 | 6,412 | 10,695| 65,068 E
2 )" S5.6 6 | 840078 148 | 3700 | 1,1 | 2,288 | 1573 (x) 3 123 | 1,203 | 479,285 | 14,958 | 18,658 | 25,963 | 159,049 90,000 | F
3
1 “\ S5.6 6 | 8410078 234 5850 | 1,1 | 2,055 | 1752 - 3 137 | 1,708 | 1346,845 | 49,676 | 55,526 | 68,128 411,221 F
3 N4 S011_12 15| 7510178 281 7,025 | 1,1 1,908 | 1887 X 8 336 | 0836 76842 | 3,838 | 10,622 16,134| 99,617 | 80,000 | E
2 \ $9.010 31| 59 (0356 393 9,825 | 1,1 1,865 | 1930 - 17 687 |0572| 27,832 | 0839 | 8784 | 13,796| 85756 B
4
2+3 $9_010, SO11_12 674 | 16,850 | 1,1 | 1,883 | 1912 19 755 10,893 66,511 | 8612 | 24,362 32,710 203,325 D
1 ) S7.8 25 | 65 | 0,289 33 0,825 | 1,1| 2947 | 1222 9 353 | 0,093| 23958 | 0,057 | 0,660 | 2,034 | 18,587 B
Knotenpunktssummen: 2503 3181
Gewichtete Mittelwerte: 0,798 | 220,655
TU=90s T=3600s
(x) Furdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [l
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapaztat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 Abend (TU=90)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 65 [ 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe / Kéngeg@r StraBe / Esslinger StraBe

§
A
"z
2,
%
D -
vl &
N\ K@ %)
Do ®
e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum 13.01?'562“(; o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan P1 2030 ASP (01/23)

P1 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2 3 4

1

2541252|269

287 106|246

109|234 39

AlWIN

Esslinger Stralte
(Arm 1)

Kirchheimer StraRe Ost
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger Stralte .
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

LISA

SP 3 Abend (optimiert) 120s

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 om0
gruppe FA | FE | TF | | | | | | | | | | | | | | f | f | ! | | WZ | QSV
s1.02 X 9 |33 |24 i L 51| D
S03.4 A 1|21 o L 67 | D
S5.6r | 68 | 92 | 24 A — )
S56g9 _~| 68 | 93 | 25 A — ) 45 | C
s561 3| 68| 94| 26 . | 39 | C
S7.8 > [ 33|62 2 @“— = 35| C
89.010 | 27 | 62 | 35 < 7 69 | D
S011 12 M| 37 | 63 | 26 e
s13 14r Y| 102| 5 | 23 HZ H 69 | D
S13_14g | 102] 5 | 23 |HZ 102—| 68
s13_1a [ 100] 5 [ 25 |HZ i |
s15.16  {| 17 | 34 | 35 (L 1T = ;05— 39| ¢
s21.22 N\ | 25 | 52 | 27 —_—
s23.24 N[ 30 | 56 | 26 —_—
S25 26 <—| 16 | 23 | 29 -S—- —_—
s27.28 N| 9 | 35| 26 b =
52030 N| 9 [ 35 | 26 ==l
S31.32 - 7 | 12| 12 7-12 3H5

T T AN HBS 2015
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

LISA’

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe

Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




~ LISA
MIV - SP 3 Abend (optimiert) 120s (TU=120) - P1 2030 ASP (01/23)
| ts fa q m fin e qs Nwms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Qsv
Zuf| Foune Symbol] SR | g |9 | 1 | kszrn | x| ) |tk | ks | 0| iz iezng | | 1o | ke | ke | ke | o | m) | o | BT
4 b S13_14r 23 | 97 | 0200 269 8,967 | 1,1 | 2,053 [ 1754 - 12 351 | 0,766 69,306 | 2,336 10,807 | 16,367 | 101,246 D
1 e S13_14g 23 | 97 | 0200 252 8400 | 1,1 1,843 | 1953 - 13 391 | 0,645( 54,942| 1,179 8894 | 13,938 85635 D
1
2 < S13_141 25| 95 (0217 254 8467 | 1,1| 2,086 | 1726 X 13 375 | 0,677| 56,454| 1,389| 9,160 | 14,279 | 87,473 | 60,000 | D
1+2 S13_14g, S13_14l 506 | 16,867 | 1,1 | 1,965 | 1832 - 20 595 | 0,850 67,909 4,981 20,712 | 28,409 | 174,545 D
1 < S15_16 35| 85(0300( 287 9,567 | 1,1 1,959 | 1838 - 18 551 | 0,521 39,192| 0,665| 8,602 | 13,562| 81,779 | 110,000 C
2 2 \ $1.02 24 | 96 | 0,208 246 8,200 | 1,1 | 1,811 1988 - 14 414 10,594| 50,958 0,922| 8,332 | 13,214 | 79,760 D
3 2N S03_4 111109 (0,100| 106 3,533 | 1,1 | 1,947 | 1849 - 6 185 | 0,573| 67,491 0,819| 4,192 | 7,655 | 47,538 D
2 ) S5_6l 26 | 94 (0225 39 1,300 | 1,1 | 3,470 | 1037 - 8 233 | 0,167| 39,174 0,112 1,159 | 2,980 | 30,611 C
1 et S5_69 251 95 (0217 109 | 3,633 | 1,1 1,838 | 1959 - 14 425 | 0,256| 40,609| 0,796| 3,208 | 6,237 | 38208 C
3
4 “\ S5_6r 24 | 96 | 0,208 234 7,800 | 1,1 2,030 | 1773 X 2 369 | 0,634]54,221| 1,114| 8230 | 13,082 78963 | 70,000 | D
1+4 S5_6r, S5_69 343 11,433 | 1,1 | 1,969 | 1828 - 18 530 | 0,647 45397 1,202 11,195 16,854 | 103,248 C
3 M S011_12 26 | 94 (0225 281 9,367 | 1,1 1,991 1808 X 14 407 | 0,690| 55893 1,496| 10,089 15,461 95456 | 80,000 | D
2 \ $9.010 35| 85(0300( 393 13,100 | 1,1 | 1,865 | 1930 - 9 579 [ 0,679| 45800\ 1,428 12,944 | 19,029| 118,284 C
4
2+3 $9.010, S011_12 674 | 22,467 | 1,1 | 1,918 | 1877 - 25 764 | 0,882 68,627 | 7,579 28,362 | 37,369 | 232,286 D
1 ) S7.8 29 | 91 (0250 33 1,100 | 1,1 | 2947 | 1222 - 10 306 |0,108| 35475 0,067 0,915 | 2,533 | 23,147 C
Knotenpunktssummen: 2503 3435
Gewichtete Mittelwerte: 0,579| 50,001
TU=120s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
HY
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abend (optimiert) 120s (TU=120)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 94 | 0,000 | 94 | 0,000 | 94,000| F
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe {}Kdngener StraBe / Esslinger StraBe

L
Y
%‘é’b
&
S 9
AN So ¥
S 9 N
\L\k(.’ &)\Ojoeq_é
Jo Mn ¥
s
78.‘
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Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan P1 2030 MSP (01/23)

P1 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 2|1 3|4
1 189(197|276
2 696 130|218
3 212|136 31
4 324(252| 33

Esslinger StralRe
(Arm 1)

Kirchheimer Stralle Ost

(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.202
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

LISA

SP 1 Morgen
Signal- TU=90
gruppe FA | FE | TF (|)....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....|
S1.02 X 10 | 40 | 30
S03.4 .| 12|17 | 5
s56 | 61| 71|10
S7.8 > | 28|55 |27
S9.010 \(| 22 | 55 | 33
S011 12 M| 44 | 56 | 12
s13_14 | 79 | 6 | 17
s15_16  &| 11 | 40 | 29
s21.22 \| 25 | 55 | 30
s23.24 N\ | 25 | 55 | 30
S25 26 +| 16 | 23 | 14
s27.28 X | 10 | 40 | 30
$29.30 N| 10 | 40 | 30
S31.32 <=| 44 | 51 | 14
(I I I UL UL UL LI UL I IS I I I I LI I I LR
=1 Gelb [ Gruen ==sm Rot [== Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 13.01?5525' o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 Morgen (TU=90) - P1 2030 MSP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nmsos>nk|  nc C tw Nee Nms | Nwmsos Lx LK Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [-] [(Kfz/hT| [Kfz/UT| [-] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] X [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] [ ung
1 }/ S13_14 17 | 73 10,200| 473 | 11,825| 1,1 | 1,955 | 1841 - 9 369 | 1,282 564,888 54,211| 66,036 | 79,779 | 493,034 F
1
2 < S13_14 17 | 73 10,200 189 4,725 | 1,1 | 2,120 | 1698 - 9 340 |0,556| 40,577 | 0,772 | 5025 | 8816 | 54,166 | 55000 | C
1 < S15_16 29 | 61 (0333 696 | 17,400 1,1 1,986 | 1813 X 15 604 | 1,152 324,595 | 49,424 | 66,824 | 80,649 | 493,088| 110,000 F
2 \ $1.02 30 | 60 [0344| 218 5450 | 1,1 1,831 1966 - 7 676 | 0322 23236 | 0274 | 4295 | 7,800 | 47,596 B
2
1+2 $1.02, S15_16 914 | 22,850 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 20 791 | 1,155| 320,776 | 64,826 | 87,676 | 103,512 631,630 F
3 2N S03_4 5| 85(0067| 130 3,250 | 1,1 | 2,022 | 1780 - 3 119 | 1,092 320,214| 9,197 | 12,447 | 18,414 | 111,810 F
2 )" S5.6 10 | 80 | 0,122 243 6,075 | 1,1 | 2,080 | 1731 (x) 5 211 | 1,152 367,110 19,201 | 25,276 | 33,779 | 211,997 | 90,000 | F
3
“\ S5.6 10 | 80 | 0,122 136 3,400 | 1,1 | 2,078 | 1732 - 5 211 | 0,645 57,223 | 1,147 | 4,387 | 7,929 | 48,383 D
3 N4 S011_12 12| 78 | 0,144| 324 8100 | 1,1 | 1,919 | 1876 X 7 270 | 1,200 434,853 29,725 37,825 | 48,226 | 299,483| 80,000 | F
2 \ $9.010 33 | 57 (0378| 252 6,300 | 1,1 1,892 | 1903 - 18 719 | 0350( 21,626 | 0372 | 4828 | 8544 | 53,878 B
4
2+3 $9_010, SO11_12 576 | 14,400 | 1,1 | 1,909 | 1886 - 12 478 | 1,205 423,560| 51,776 | 66,176 | 79,934 | 504,064 F
) S7.8 27 | 63 [ 0311 33 0,825 | 1,1 3,210 [ 1121 - 9 349 |0,095| 22,611 | 0,058 | 0,644 | 2,001 | 19,918 B
Knotenpunktssummen: 2694 2994
Gewichtete Mittelwerte: 0,681 192,398
TU=90s T=3600s
(x) Furdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [l
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapaztat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (TU=90)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 60 [ 0,000 | 60 | 0,000 | 60,0001 D
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe / Kéngeg@r StraBe / Esslinger StraBe

§
A
"z
2,
%
D -
vl &
N\ K@ %)
Do ®
e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01 UZCOC2“3U o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P1 2030 MSP (01/23)

LISA

P1 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 2|1 3|4
1 189(197|276
2 696 130|218 Esslinger Stralle
3 |212[136 31 (Arm 1)
4 324(252]| 33

Kirchheimer Stralle Ost

(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

LISA

SP 1 Morgen (optimiert) 120s

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 om0

gruppe FA | FE | TF | | | | | | | | | | | | | | | f | f | ! | | | WZ | QSV | Belastung

$1.02  N(| 5 | 36 | 31 ==} 69 | D 914

S034 .| 7 |20 13 i L 65 | D 130

S5.6r | 72 | 93 | 21 A —} 49 | C 136

s569 7| 72 | 93 | 21 A —} 54 | D 212

s561 3|72 89|17 ) 48 | C 31

S7.8 > | 31|55 | 24 — ) 40 | c 33

$9.010 (| 25 | 66 | 41 e = 52| D 576

S011 12 M| 40 | 67 | 27 < 7

s13 14r Y| 97 | 1 | 24 HZ :g— 66 | D 276

S13.14g | 97 | 1 | 24 |HZ :g—| 49 386

st3_1a ¢[101] 1 [ 20 |HZ 7 |

s15_16  &|105| 37 | 52 _37Z: :.:05—

s21.22 N\ | 25 | 55 | 30 ] 80

s23_24 N\ | 28 | 55 | 27 B T 80

S25 26 <—| 16 | 23 | 43 -S—- D 80

s27.28 N| 5 | 37 | 32 - o 80

$29.30 N | 5 | 38 | 33 1 - 80

S31.32 <] 41 | 51 | 24 S e 80
T T e HBS 2015

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe

Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 13.01.2023

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

LISA’

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe

Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 Morgen (optimiert) 120s (TU=120) - P1 2030 MSP (01/23)

| ts fa q m fin ts gs | Nmses>nk| nc C tw Nee Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
2uf | Fstre ) Symbel)  SSR ) 1 {1 | 11 | iktevm | ez | ) |tk | ke | | ks ke X | 1) | ke | e | ke | ami | rm) | | BT
4 1% S13_14r 24| 9 | 0,208 276 9,200 | 1,1 | 2,051 1755 - 12 365 | 0,756| 66,337 2,198 | 10,844 16,413 | 101,432 D
1 e S13_14g 24 | 96 | 0,208 197 6,567 | 1,1 | 1,841 1955 - 14 407 | 0,484 46,838| 0,564 | 6,347 | 10,608| 65112 C
1
2 { S13_14l 20 | 100| 0,175 189 6,300 | 1,1 | 2,092 [ 1721 X 10 307 | 0,628 58725| 1,074 | 6913 | 11,360| 69,796 | 60,000 | D
1+2 S13_14g, S13_14| 386 | 12,867 | 1,1| 1,964 | 1833 - 18 540 | 0,715| 49,460| 1,750 | 13,246| 19,401 119,083 C
1 < S15_16 52| 68 [0442| 69 | 23200 1,1 1,986 | 1813 X 27 807 |0,869| 59,968 6,594 | 27,613 36,500 223,761 110,000 D
2 \ $1.02 31| 89 |0267| 218 7,267 | 1,1| 1,805 [ 1994 - 18 532 |1 0470 38968 0,409 | 6,390 | 10,665| 64,182 C
2
142 S1.02, S15_16 914 | 30467 | 1,1 | 1,943 | 1853 - 33 1004 | 0,910| 68,645 | 12,218 | 39,752 50,415 303,397 D
3 ~ S03_4 13 1107|0117 130 | 4333 | 1,1 | 1,936 | 1860 - 7 218 | 0,596| 65,365 0,913 | 5026 | 8818 | 54,442 D
2 ) S5_6l 17 | 103 | 0,150 31 1,033 | 1,1 3,350 | 1075 - 5 161 | 0,193| 47,638| 0,134 | 1,039 | 2,763 | 27,403 C
3 1 el S5_69 21| 99 [0183| 212 | 7,067 | 1,1| 1,820 | 1978 - 12 362 |0,586| 53,671 0,886 | 7,353 | 11,939| 72,422 D
4 “\ S5_6r 211 99 10,183 136 4533 | 1,1| 2163 | 1664 - 10 305 | 0446|49,239( 0477 | 4,510 | 8102 | 52,112 | 70,000 | C
3 M S011_12 27 | 93 10233| 324 10,800 | 1,1 | 1,983 | 1815 X 14 423 | 0,766 63,247 | 2,383 | 12,466| 18437| 113,388| 80,000 | D
2 \ $9.010 41 [ 79 [ 0,350 252 8400 | 1,1| 1,903 | 1892 - 22 662 | 0381| 31,209( 0,360 | 6,660 | 17,025 69,921 B
4
2+3 $9.010, S011_12 576 | 19,200 | 1,1 | 1,950 | 1846 - 24 707 | 0,815 51,991 3,689 | 20,911 28,645| 181,667 D
1 ) S7.8 24| 96 | 0,208 33 1,100 | 1,1 | 2,947 | 1222 - 8 254 10,130| 39,858 0,083 | 0,978 | 2,651 | 24,225 C
Knotenpunktssummen: 2694 3266
Gewichtete Mittelwerte: 0,474 44,751
TU=120s T=3600s
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsges>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
HY
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (optimiert) 120s (TU=120)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 88 | 0,000 [ 87 | 0,000 | 88,000| F
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 13.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: P1

Knotenpunkt: Kirchheimer Stra3e / Esslinger Strafle

Analyse

Uhrzeit: ASP

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2485 Fz/h
2584 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
azi frezi APE zi APE i Gee,i fi; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 709 1,059 751 602 735 1,000 735
2 384 1,086 417 954 476 1,000 476
3 638 1,010 644 471 838 1,000 838
4 754 1,024 772 429 872 1,000 872
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 694 -15 124,0 F
2 439 55 55,8 E
3 830 192 18,3 B
4 851 97 32,9 D
erreichbare Qualititsstufe QSV ., F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 600 nicht ausgelastet
2 399 nicht ausgelastet
3 900 nicht ausgelastet
4 686 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Kirchheimer Stra3e / Esslinger Strafle

Datum: P1
Uhrzeit: ASP optimiert

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2485 Fz/h
2584 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
azi frezi APE zi APE i Gee,i fi; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 709 1,059 751 602 865 1,000 865
2 384 1,086 417 954 642 1,000 642
3 638 1,010 644 471 966 1,000 966
4 754 1,024 772 429 1001 1,000 1001
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 816 107 30,6 D
2 591 207 17,2 B
3 956 318 11,2 B
4 977 223 15,8 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., D
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 600 nicht ausgelastet
2 399 nicht ausgelastet
3 900 nicht ausgelastet
4 686 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Kirchheimer Stra3e / Esslinger Strafle

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: P1
Uhrzeit: MSP

Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe:

2743 Fz/h
2868 Pkw-E/h

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
azi frezi APE zi APE i Gee,i fi; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 615 1,081 665 513 805 1,000 805
2 436 1,092 476 792 592 1,000 592
3 1045 1,017 1063 665 687 1,000 687
4 647 1,026 664 433 869 1,000 869
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 745 130 26,3 Cc
2 543 107 31,9 D
3 675 -370 1005,9 F
4 847 200 17,6 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 584 nicht ausgelastet
2 386 nicht ausgelastet
3 603 nicht ausgelastet
4 1295 Uberlastet, Uberprifen
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: P1

Knotenpunkt: Kirchheimer Stra3e / Esslinger Strafle

Analyse

Uhrzeit: MSP optimiert

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2047 Fz/h
2159 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
azi frezi APE zi APE i Gee,i fi; Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 615 1,081 665 513 932 1,000 932
2 436 1,092 476 792 736 1,000 736
3 349 1,016 355 665 820 1,000 820
4 647 1,026 664 433 998 1,000 998
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 862 247 14,3 B
2 675 239 14,9 B
3 807 458 7,9 A
4 973 326 11,0 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 584 nicht ausgelastet
2 386 nicht ausgelastet
3 603 nicht ausgelastet
4 587 nicht ausgelastet
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A 44—
PR—— 4 e
2 Zufahrt C
Y

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 941 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Gottlieb-Daimler-Stral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

: P2

Uhrzeit: ASP 2023

Zufahrt B

Zufahrt D

v
v

/B-C

Robert-Bosch-Stral3e

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
12 362 851 0,975 830 0,025 0,968 0,931
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,218 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,013 1,000
4 (4) 803 377 0,987 329 0,042
B 5 (3) 791 360 1,000 335 0,000 1,000 0,931
6 (2) 386 749 0,987 739 0,071 0,929
7 (2) 396 819 0,975 798 0,030 0,962 0,931
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,182 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,033 1,000
10 (4) 817 370 0,987 316 0,119
D 11 (3) 775 368 1,000 342 0,006 0,994 0,926
12 (2) 336 796 0,987 786 0,046 0,954
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 20 1,035 830 802 0,025 782 4,6 A
A 2 376 1,043 1800 1726 0,218 1350 0,0 A
3 20 1,000 1560 1560 0,013 1540 2,3 A
4 13 1,054 329 312 0,042 299 12,0 B
B 5 - - -
6 52 1,013 739 729 0,071 677 5,3 A
7 23 1,030 798 775 0,030 752 4,8 A
C 8 310 1,059 1800 1700 0,182 1390 0,0 A
9 52 1,000 1560 1560 0,033 1508 2,4 A
10 37 1,019 316 310 0,119 273 13,2 B
D 11 2 1,000 342 342 0,006 340 10,6 B
12 36 1,000 786 786 0,046 750 4,8 A
A 1+2+3 416 1,040 1800 1730 0,240 1314 2,7 A
B 4+5+6 65 1,022 588 576 0,113 511 7,1 A
C 7+8+9 385 1,049 1800 1716 0,224 1331 2,7 A
D 10+11+12 75 1,009 443 439 0,171 364 9,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g5 B
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B
C
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fulgénger- Op.i Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F81
A nein il 310 726 6,9 6,9 B
F2 416
F23
F23
B nein F3 2 67 0,4 0,4 A
F4 65
F45
F45
o] nein Fo 376 761 75 7,5 B
F6 385
Fe7
F67
D nein F7 0 75 0,5 0,5 A
F8 75
F81
erreichbare Qualititsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 752 7,3 B
B R2 - — J—
Cc R5 771 7,6 B
D R8
erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges B
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A 44—
PR—— 4 e
2 Zufahrt C
Y

Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 894 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Gottlieb-Daimler-Stral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum

: P2

Uhrzeit: MSP 01/23

Zufahrt B

Zufahrt D

v
v

/B-C

Robert-Bosch-Stral3e

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
12 402 813 0,975 793 0,021 0,974 0,948
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,180 1,000
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,011 1,000
4 (4) 795 381 0,987 330 0,041
B 5 (3) 758 377 1,000 357 0,003 0,997 0,946
6 (2) 322 810 0,987 800 0,015 0,985
7 (2) 330 883 0,975 861 0,020 0,974 0,948
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,218 1,000
9 (1) 0 1600 0,975 1560 0,024 1,000
10 (4) 751 405 0,987 372 0,135
D 11 (3) 748 382 1,000 362 0,003 0,997 0,946
12 (2) 384 751 0,987 741 0,074 0,926
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 17 1,000 793 793 0,021 776 4,6 A
A 2 313 1,034 1800 1742 0,180 1429 0,0 A
3 17 1,000 1560 1560 0,011 1543 2,3 A
4 12 1,117 330 295 0,041 283 12,7 B
B 5 1 1,000 357 357 0,003 356 10,1 B
6 11 1,064 800 752 0,015 741 4,9 A
7 17 1,000 861 861 0,020 844 4,3 A
C 8 365 1,073 1800 1678 0,218 1313 0,0 A
9 37 1,000 1560 1560 0,024 1523 2,4 A
10 48 1,044 372 357 0,135 309 11,7 B
D 11 1 1,000 362 362 0,003 361 10,0 A
12 55 1,000 741 741 0,074 686 5,2 A
A 1+2+3 347 1,030 1800 1747 0,199 1400 2,6 A
B 4+5+6 24 1,088 449 413 0,058 389 9,2 A
C 7+8+9 419 1,063 1800 1693 0,248 1274 2,8 A
D 10+11+12 104 1,020 502 492 0,211 388 9,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g5 B
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B
C
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fulgénger- Op.i Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F81
A nein F1 365 712 6,7 6,7 B
F2 347
F23
F23
B nein F3 L 25 0,1 0,1 A
F4 24
F45
F45
o] nein Fo 313 732 7,0 7,0 B
F6 419
F67
F67
D nein F7 L 105 0,7 0,7 A
F8 104
F81
erreichbare Qualititsstufe QSVeg ges B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 731 7,0 B
B R2
Cc R5 741 71 B
D R8
erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges B
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: Plochinger Stra3e / Gottlieb-Daimler-Stra3e

Verkehrsdaten:

Datum: P2

Uhrzeit: ASP 01/23

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1326 Fz/h

1380 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frezi ArE.Zi APE ki Gpe,i fii Crg;
[Fz/n] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 334 1,061 354 378 905 1,000 905
527 1,015 535 125 1124 1,000 1124
3 465 1,056 491 235 1027 1,000 1027
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 853 519 6,9 A
1108 581 6,2 A
3 973 508 71 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve[:;ekr‘:\:_s;/t:]rke Auslastung
1 348 nicht ausgelastet
2 607 nicht ausgelastet
3 425

nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: Plochinger Stra3e / Gottlieb-Daimler-Stra3e

Verkehrsdaten:

Datum: P2

Uhrzeit: MSP 01/23

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1235 Fz/h

1316 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frezi ArE.Zi APE ki Gee; fi Cre,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 366 1,071 392 286 983 1,000 983
450 1,050 472 130 1120 1,000 1120
3 419 1,077 451 241 1022 1,000 1022
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 918 552 6,5 A
1067 617 5,8 A
3 949 530 6,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve[:;ekr‘:\:_s;/t:]rke Auslastung
1 406 nicht ausgelastet
2 549 nicht ausgelastet
3 361

nicht ausgelastet
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

; >

43

A

ZufahrtB

Knotenverkehrsstarke:

4 6

h 7
Zufahrt C

837 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Plochinger Stral3e

Datum: P2
Uhrzeit: ASP 01/23

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

gror

/B
Zufahrt DHL

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G, faktor f; Cre.i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,144
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,055
B 4 (3) 702 387 1,000 326 0,175
6 (2) 288 673 1,000 673 0,118
c 7 (2) 322 891 0,975 869 0,158 0,842
8 (1) 1800 1,000 1800 0,171
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee i Cre,i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] o] [Pkw-E/h] [Fz/h] [[1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 253 1,022 1800 1761 0,144 1508 0,0 A
3 69 1,233 1560 1265 0,055 1196 3,0 A
B 4 41 1,393 326 234 0,175 193 18,7 B
6 60 1,327 673 508 0,118 448 8,0 A
c 7 111 1,233 869 704 0,158 593 6,1 A
8 303 1,014 1800 1775 0,171 1472 0,0 A
A 2+3 322 1,067 1734 1624 0,198 1302 2,8 A
B 4+6 101 1,353 713 527 0,192 426 8,5 A
C 7+8
erreichbare Qualitédtsstufe QSVg; ges B
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i G S Ns Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
Cc

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgénger- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 303 625 55
A nein F2 322 5,5 B
F23 - -
F23 - -
B nein k3 0 101 0,6 0,6 A
F4 101
F45 - -
F45 - -
] nein F5 253 667 6.1 6,1 B
F6 414
B

erreichbare Qualititsstufe QSVgg g.c

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

erreichbare Qualititsstufe QSVeyraq ges

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 625 5,5 B
B R2 --- --- -
Cc R5 702 6,6 B
B
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 43
P 7 A-C /B
i ' <ulshrt C Knotenpunkt: Plochinger Stral3e Zufahrt DHL
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: P2 Planung
Uhrzeit: MSP 01/23
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 983 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G, faktor f; Cre.i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,281
3 (1) 0 1600 0,975 1560 0,027
B 4 (3) 818 333 1,000 287 0,319
6 (2) 438 571 1,000 571 0,192
c 7 (2) 456 765 0,975 746 0,139 0,861
8 (1) 1800 1,000 1800 0,173

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFz,i fee i Cre,i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] o] [Pkw-E/h] [Fz/h] [[1 [Fz/h] [s] Qsv

A 2 419 1,207 1800 1491 0,281 1072 0,0 A
3 37 1,151 1560 1355 0,027 1318 2,7 A

4 67 1,366 287 210 0,319 143 251 C

B 6 80 1,368 571 418 0,192 338 10,7 B
c 7 71 1,463 746 510 0,139 439 8,2 A
8 309 1,007 1800 1788 0,173 1479 0,0 A

A 2+3 456 1,203 1779 1479 0,308 1023 3,5 A
B 4+6 147 1,367 590 432 0,340 285 12,6 B
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges C
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i G S Ns Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
Cc

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgénger- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F1 309
A nein F2 456 708 70 7,5 B
F23 - -
F23 - -
B nein k3 0 147 0,9 0,9 A
F4 147
F45 - -
F45 -—- - -
C nein EZ ;;3 799 8.1 8,1 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVFL@,es B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 765 75 B
B R2 - - ———
] R5 818 8,4 B
erreichbare Qualititsstufe QSVegraq ges B
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[ Knotendaten

LISA

B313 AS Wernau / L1207¢j§?chheimer StraBe
QQ*

A

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Strale o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01.\552uSI o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 ASP (01/23)

LISA

P2 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2 314
1
2 186 340 B313 Zufahrt
3 S |445 (Arm 1)

4 ‘V’04 >
g s,
S 9%

©
, ) / NS

B313 Abfa
(Arm 3)
7.
S\ %
b4 ¢
N o
&°
Zs 4
Ki Ineer Stralde
2&“@9
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abendspitze

LISA

SP 3 Abendspitze

Signal- 0 10 20 30 e
gruppe | FA FE TE 2 1020 30 40 1wz qsv
102 \(| 38 | 10 | 17 12 | A
3004 | 16| 34 | 18 13 A
RAARE ARA RN EARAE RS RARRE RARRE RAARE RARAE MR BWT-Y-R vy
=1 Gelb @B Gruen ===m Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 3 Abendspitze (TU=45) - P2 2030 ASP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nk nc @ tw NGt | Nms [ Nmsos | Lx LK | QsV
2uf] FoteNr ] Symbol| SSR) 19 | 191 | 1 | ikezrna| ezvun | 1 | i/t | ezrm| (0| ikt aezrmg| X | sl | ksl | ikt | ke | gm) | (mp| 1 | BemOen
2| 1 N
3 1 A\ | 3/04| 18| 27 | 0422 445 5563 | 1,1| 1,834 [ 1963 - 10 828 | 0,537(12,832| 0,716 4,873| 8,606 | 52,617 A
4 1 \ 1/02| 17 | 28 | 0,400( 304 3,800 | 1,1| 2,084 | 1727 - 9 691 | 0,440 12,263 | 0,467 | 3,234 6,275 | 43,599 A
Knotenpunktssummen: 749 1519
Gewichtete Mittelwerte: 0,498 12,601
TU=45s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-1
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nms,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abendspitze (TU=45)

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




[ Knotendaten

LISA

B313 AS Wernau / L1207¢j§?chheimer StraBe
QQ*

A

Projekt

Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Strale L
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01 u562“3u o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 MSP (01/23)

LISA

P2 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 2 3 4
1
2 131 422 B313 Zufahrt
[a)
3 v 1378 (Arm 1)
4 30 <
oy 7
4, 9P

208313 Rampe o
100m 4) %0 N
400

B313 Abfa
Arm
VN 7
AN
)
(] (O(b
P ‘ )
® 4
Kir Stralde
(Arm 2y, ©
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgenspitze

LISA

SP 1 Morgenspitze

Signal 0 10 20 30 13 *
gruppe | FA FE TE 2 1020 30 40 1wz qsv
1/02 \ 39 | 10 | 16 ' 12 A
3004 | 16| 35 | 19 11 A
SRR AR RN RS RARRE RARRE RAARE RARAE MR BWT-Y-R vy
=1 Gelb [ Gruen ==m Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 Morgenspitze (TU=45) - P2 2030 MSP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nms,95>nk nc @ tw NGt | Nms [ Nmsos | Lx LK | QsV
2uf] FoteNr ] Symbol| SSR) 19 | 191 | 1 | ikezrna| ezvun | 1 | i/t | ezrm| (0| ikt aezrmg| X | sl | ksl | ikt | ke | gm) | (mp| 1 | BemOen
2| 1 N
3 1 A | 3/04| 19| 26| 0444 378 | 4725 | 11| 1,854 | 1942 - 1 862 | 0,439 10,582 0,465 | 3,728| 6,993 | 43,217 A
4 1 \ 1/02| 16 | 29 [ 0378 230 | 2875 | 1,1| 2,169 | 1660 - 8 627 | 0,367 12,042| 0,337 2,413 | 5,040 | 36,439 A
Knotenpunktssummen: 608 1489
Gewichtete Mittelwerte: 0412| 11,134
TU=45s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [-1
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nms,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle i
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

LISA

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgenspitze (TU=45)

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [

ts 1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 AS Wernau / L1207 Kirchheimer Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten GROUP

LISA

B313 Kbgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01.\552uél o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 ASP (01/23)

LISA

P2 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 184|243
2 79 149
3 [462 201
4
20  Gottlieb-Damiler-Strald > 444
otlieb-Damiler-otralse
100 (Arm 3) ‘
400 B313<Zufahrt)
(Arm &

B313 (Abfa

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 2 (ASP)

LISA
SP 3 (ASP)
Signal- 0 10 20 30 40 50 o
gruppe FA FE TF Low v by a by b a bovw o bow s b a bov o baw o a byva o bywna byw v n bywa s bya s by WZ QSV
1/02/03 \{ 3 20 17 H— 15 A
4/05/6 >\ 61 71 10 o1 - 105 | E
708 4| 3 | 52 | 49 |~ - 1] A
7‘
31 59| 0| 13| i
I
51gn  ~&| 25 | 53 | 28 I g
51ge 4| 2 | 25| 23 [ A
-  //—
2122 X(| 3 | 54 | 51 |3 o
AR DL B LAY B AL B BLALELELEN DAL BLELELELE BLELELELE BLELELELE DL BLELELEL B H882015
—— Dunkel =] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen =ssm Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - P2 2030 ASP (01/23)

tr | ts fa q m fin t8 qs Nwmsgs>nk | nc C tw Nee | Nws | Nws9s Lx LK | Qsv
2uf| Fotehie | Symbol)  SGR | 1) | 19 | 1) | iktzrny | k)| ] | ts/kt | kizvmy| ()| ko | iktm | | is) | ke | ke | ke | (m) | pm) | g | Bemeend
2 L 1/02/03, 31| 30 | 42 | 0,431 243 4,860 | 1,1 | 1,827 1970 X 17 849 | 0,286 14,265 | 0,229| 3,383 | 6,494 | 39,548 | 15,000 A
1 1 ~ 1/02/03 17 | 550,250 184 3,680 | 1,1 1,881 1914 - 70 478 10,385 25,163 | 0,366 | 3420| 6,548 | 41,056 B
142 1/02/03, 31 427 8,540 | 1,1 | 1,851 1945 - 18 906 | 0,471| 15278 | 0,535| 6,378 10,649 | 66,769 A
2 2 >\ 4/05/6 10 | 62 | 0,153| 228 4560 | 1,1 | 2,148 | 1676 - 5 256 [ 0,891| 104,969 5,338 9,810| 15,107 | 100,703 E
3 1 \tg 7/08,51gn | 49 | 23 [ 0,694 663 13,260 | 1,1| 1,833 | 1964 - 24 1183 | 0,560 11,028 | 0,797 8,758 13,763 | 84,725 A
Knotenpunktssummen: 1318 1917
Gewichtete Mittelwerte: 0,561| 31,858
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor ]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
(63 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
‘ P J S| 180 || s | s J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 21 21,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten GROUP

LISA

B313 Kbgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01.\552?;” o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 ASP (01/23)

LISA

P2 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2| 3|4
1 184|243
2 79 149
3 462 201
4
20 Gottlieb-Damiler-Straf3 > 444
ottlieb-Damiler-Straflte
100 (Arm 3) _y
400 B313 Zufahrt)
(Arm N

30)
S
Lv
7(94 N
(;
Ly
2
arstralle
ﬁ 1)
B313 (Abfa Ly
Arm 2 )
(Arm 2) \b‘,\o,
e\é |
<@
Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe

Seite 367 407
Sette-36/-von40/

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 2 (ASP)

LISA

SP 3 (AS) (optimiert)

Signal- 0 10 20 30 40 50 o0
gruppe FA FE TF Lo by by v b na byw o a bv o b v o bywnn bown o by v bov v byv v s byn o bann gl Wz QSV
1/02/03 \{ 3 20 17 H— 15 A
4/05/6 >\ 59 | 71 12 = 2l 53 D
708 4| 3 | 50 | 47 |~ = 13| A
7|
31 £ 57| 0| 15 | L
[
51gn  ~&| 25 | 51 | 26 = 2
51ge 4| 2 | 25| 23 [ A
e
2122 X(| 3 | 52 | 49 |3 .
L L D D N U B LA LN DL DL DAL DL DL B H882015
—— Dunkel =] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen =ssm Rot Rotgelb
Freigabezeitenanpassungen:
SG 4/05/06: +2 Sek.
SG 7/08 -2 Sek.
SG 31: +2 Sek.
SG 51gn: -2 Sek.
SG 21/22: -2 Sek.
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




~ LISA

HBS-Bewertung 2015

MIV - SP 3 (AS) (optimiert) (TU=72) - P2 2030 ASP (01/23)

tF | ts fa q m fin ts qs Nms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
Zuf| FoteNr | Symool]  S6R | 1) | 1s) | 1 | kfarmy | ikt | 1) | 1s/tal | iktarm | 11| ez | iktn | X | is) | e | ke | ke | qm) | (mp | 1 | PO
2 L 1/02/03,31| 32 | 40 | 0458| 243 | 4,860 | 1,1| 1,827 | 1970 X 18 902 | 0,269( 12900 0,270 3,214 6,246 | 38038 15000 A
1 1 ~ 1/02/03 | 17 | 55 [ 0,250| 184 | 3,680 | 1,1 | 1,881 | 1914 - 10 478 | 0,385 25,163| 0,366 | 3420 6,548 | 41,056 B
1+2 1/02/03, 31 427 | 8540 | 1,1 | 1,851 | 1945 - 18 921 | 0,464 14,798 0,519 6,278 | 10,516 | 65,935 A
2 2 >\ 4/05/6 12| 60 [ 0,181 228 | 4,560 | 1,1 | 2,148 | 1676 - 6 303 | 0,752| 52,926| 2,102 | 6,425| 10,712 71,406 D
3 1 \t; 7/08,51gn | 47 | 25|0667| 663 | 13,260 | 1,1 | 1,833 | 1964 - 23 1126 | 0,589 12,827 0,913 | 9,459 | 14,660 | 90,247 A
Knotenpunktssummen: 1318 1907
Gewichtete Mittelwerte: 0,551 23,760
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Ns g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe i
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 (AS) (optimiert) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
J P J (s 151 [ qs)| (s | Is] J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 23 23,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten GROUP

LISA

B313 Kbgen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01.\552uél o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 MSP (01/23)

LISA

P2 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4

1 284|232

2 43 110

3 223 108 5 340
: -
20  Gottlieb-Damiler-Stralte B313qZufghrt)
100(Arm 3) (Arm=3) &

200

S

Ly

0
©
4

)90&rstra Re
(AmY 1)

B313 (Abfa
(Arm 2) \.\Q

2
N

7.
S

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.013“551"; o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

LISA

SP 1 (MSP)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 sz
gruppe FA FE TF I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I.|WZ QSV
1/02/03 ~&| 10 | 36 | 26 10
4/05/6 >\ 66 6 12 37 C
708 ~&| 10 | 57 | 47 11
31 Ll 6a| 7 | 15
51gn ~&| 41 | 58 | 17
51ge ~&| 9 | 41 | 32
2122 X\(| 10 | 59 | 49
HBS 2015
—— Dunkel =] Gelb |A/N GelbBlinken [ Gruen =ssm Rot Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - P2 2030 MSP (01/23)

tF | ts fa q m fin ts qs Nms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
Zuf| FoteNr | Symool]  S6R | 1) | 1s) | 1 | kfarmy | ikt | 1) | 1s/tal | iktarm | 11| ez | iktn | X | is) | e | ke | ke | qm) | (mp | 1 | PO
2 L 1/02/03,31| 41 | 31 |0583| 232 | 4640 | 1,1| 1,858 [ 1938 X 23 1130 | 0,205 7,572 | 0,145| 2,343| 4,932 | 30,539| 15,000 A
1 1 ~ 1/02/03 | 26 | 46 [ 0,375| 284 | 5680 | 1,1 | 1,823 | 1975 - 15 741 | 0,383 18185| 0,363 | 4,508 8,099 | 49,226 A
1+2 1/02/03, 31 516 | 10,320 | 1,1| 1,839 [ 1958 - 23 1129 | 0,457| 10,355| 0,504 | 6,433 | 10,723 | 65,174 A
2 2 >\ 4/05/6 12| 60 [ 0,181 153 3,060 | 1,1| 2360 | 1525 - 6 277 | 0,552 36,591 0,755| 3,538 6,719 | 48,014 C
3 1 \t; 7/08,51gn | 47 | 25| 0,667| 331 6,620 | 1,1 1,853 | 1943 - 20 994 | 0,333]| 11,382| 0,289| 4,184 | 7,643 | 47,692 A
Knotenpunktssummen: 1000 2012
Gewichtete Mittelwerte: 0,392| 18,749
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Ns g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe o
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
‘ P J S| 180 || s | s J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 23 23,0000 A
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kégen Nord (Ost) / Gottlieb-Daimler-StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01.\552?; o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 ASP (01/23)

GROUP

PTV] GROUP

LISA

P2 2030 ASP (01/23)

von\nach

1

2

3

70

251

B313 Auffahrt

(Arm 2)

89

°q

~

B313 Ab
(Arm 4

Gottlieb-18
(Arm 1)

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01382?3' o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 (ASP)

LISA
SP 3 (ASP)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 e

gruppe FA FE TF Low v by a by b a bovw o bow s b a bov o baw o a byva o bywna byw v n bywa s bya s by WZ QSV
1/02/03 }\ 10 | 36 | 26 20 A
4/05 69 | 8 | 11 55 | D
6/07 {| 62| 6 | 16 31 | B
8/09 ‘;\ 10 | 57 | 47 9 A
31 } 0 15 A
51gn ‘;\ 41 58 17

S1ge T~ 0 é 4=1

21/22 | 65 4 11 4 65

AR AR RRRAE RAREE RARAS RARRE RARRS RRARE RARAN RARRE RRARERARRE RAREE RERAS ATV R Vry=

—— Dunkel [(E= Gelb @ Gruen =ssm Rot B4 Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 GROUP
" LISA
MIV - SP 3 (ASP) (TU=72) - P2 2030 ASP (01/23)
tF| ts fa q m fin te as Nms9s>nk|  nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
Zuf| Ftenir  Symbol) SR | (g | 19 | 11 | ktavm | ikizvu)| 11 | (st | kizmg| 11| ikso | iksn | ¢ | 1) | ke | ke | ke | (m) || [ | B9
1 1 ‘?\ 8/09, 51gn | 47 | 25 | 0,667 321 6,420 | 1,1 1,901 1894 21 1056 | 0,304| 9,326 | 0,251 3,668 | 6,907 | 44,177 A
1 N 1/02/03 | 26 | 46 | 0375| 397 | 7,940 | 1,1 | 1,804 | 1996 15 748 | 0,531 20,914 0,697 | 6,893 | 11,333 68,134 B
3
2 ? 1/02/03,31| 26 | 46 | 0,375 89 1,780 | 1,1 | 2,149 | 1675 13 628 | 0,142 15386| 0,093| 1,268 | 3,172 | 22,724 A
2 » 4/05 11| 61 (0167 243 | 4860 | 1,1 | 1,901 | 18% 6 316 | 0,769 55467 | 2,353| 6,998 11,472 72,687 D
4
1 < 6/07 16 | 56 | 0,236| 263 5260 | 1,1| 1,856 | 1940 9 458 | 0,574|30,924| 0,842 5490| 9,453 | 58,476 B
Knotenpunktssummen: 1313 3206
Gewichtete Mittelwerte: 0,502 | 26,106
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt g
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritéts faktor [-]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms s Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 (ASP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
J P J (s 151 [ qs)| (s | Is] J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 61 61,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-StraBe

Projekt

Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01.\552uél o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan P2 2030 MSP (01/23)

P2 2030 MSP (01/23)

li
0
0
7,

35

von\nach| 1 2 314 N
1 121]251 Q
t4
2 o
©
SN 195 B313 Abf o
7, a N
il 21| 63 (Arm 4)

amﬁé-

799 \
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7 3o)
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. v 79
Gottlieb-Daimler=8tra (;9
(Arm 1) L\‘/”
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= o
2 256
B313 Auffahrt
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 (MSP)

LISA
SP 1 (MSP)
Signal- 0 10 20 30 40 50 o
gruppe FA FE TF Low v by a by b a bovw o bow s b a bov o baw o a byva o bywna byw v n bywa s bya s by WZ QSV
1/02/03 }\ 13 32 19 s > 23 B
a5 V| o4 | n | 7 | ST 66 | D
G SN T T o O B S 1
/ [ —]
8/09 ';\ 13 64 51 13 o1 7 A
31 } 0 22 B
I
51gn | 37 | 65 | 28 1 B
51ge '?\ 0 1=2 3=7
21/22 | 0 7 7 0 7
T T e e e e e e e e T A e
—— Dunkel [(E= Gelb @ Gruen =ssm Rot B4 Rotgelb
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015 GROUP
" LISA
MIV - SP 1 (MSP) (TU=72) - P2 2030 MSP (01/23)
tF | ts fa q m fin te gs Nmsos>nk | nc C tw Nee [ Nwms | Nmsos|  Lx LK | Qsv
Zuf | Fsteie | Symbol]  SSR | 1 | 191 | 19 | iktrna | ik | 1) | ts/kea | iktn | 13| ikt | iksm| | i) | ok | ok | ik | tm) Jim) | [ | PO
1 1 ‘?\ 8/09, 51gn | 51 | 21| 0,722 372 7,440 | 1,1 | 1,920 | 1875 - 24 1180 | 0,315| 6,987 | 0,265| 3,707 | 6,963 | 45,538 A
1 N 1/02/03 19 | 5310278 199 3,980 | 1,1 | 1,807 | 1992 - " 554 [ 0,359 22,959 0,325| 3,517 6,689 | 40,295 B
3
2 } 1/02/03,31| 19 | 53 | 0,278 135 2,700 | 1,1 | 2,140 | 1682 - 9 468 | 0,288|22,176| 0,231 2,350 4,943 | 35,263 B
2 s 4/05 7 | 65]0111| 163 3,260 | 1,1 1,858 | 1938 - 4 215 | 0,758 66,027 | 2,088 5,252| 9,128 | 56,521 D
4
1 < 6/07 12| 60 | 0,181 121 2,420 | 1,1 | 1,867 | 1928 - 7 349 |0,347| 28,933 0,307 | 2,422 | 5,054 | 31,446 B
Knotenpunktssummen: 990 2766
Gewichtete Mittelwerte: 0,397 | 24,672
TU=72s T=3600s
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(e} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 (MSP) (TU=72)

tS1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf | Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
J P J (s 151 [ qs)| (s | Is] J
2 [1(2) 21/22 | Einzelne Furt - 65 65,000 D
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Progressiv.  Progressiv []
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | B313 Kéngen-Nord (West) / Gottlieb-Damiler-Stralle e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe {}Kdngener StraBe / Esslinger StraBe
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Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan P2 2030 ASP (01/23)

P2 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2 3 4

1

2541267|269

287 104|246

113|233 48

Al WIN

Esslinger Stralke
(Arm 1)

Kirchheimer Stralle Ost

(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.202
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

LISA

SP 3 Abend
Signal- TU=90
gruppe FA | FE | TF (|)....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....|
$1.02 X 10 | 35| 25
S03.4 .| 12|17 | 5
s56 x| 59|65 6
S7.8 > | 28| 53|25
S9.010 \(| 22 | 53 | 31
S011 12 M| 39 | 54 | 15
s13_14 B3| 73 | 6 | 23
s15.16  &| 11 | 35 | 34
s21.22 N\ | 25 | 53 | 28
s23.24 N| 25 | 53 | 28
S25 26 +| 16 | 23 | 14
s27.28 X | 10 | 35 | 25
$29.30 N| 10 | 35 | 25
S31.32 <= 1 | 6 | 12
(IS I I UL UL UL LI UL I IS I UL I I L I I LR
=1 Gelb [ Gruen ==sm Rot [== Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01?552%“ o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 3 Abend (TU=90) - P2 2030 ASP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nmsos>nk|  nc C tw Nae Nwms [ Nwsos Lx LK Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [-] [(Kfz/hT| [Kfz/UT| [-] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] X [s] [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [ ung
}/ S13_14 23 | 67 (0267 536 | 13,400 1,1 1,942 | 1854 - 2 495 | 1,083 253,240 | 30,285| 43,685 54,863 339,383 F
1 2 < S13_14 23 | 67 (0,267 254 6,350 | 1,1 | 2113 | 1704 X 11 455 [ 0558| 34,606 | 0,783 | 6,252 | 10,481| 64,207 | 55000 | B
1+2 S13_14 790 | 19,750 1,1 | 1,999 | 1801 - 17 692 | 1,142 307,391 | 53,759 73,509 | 88,009 | 544,424 F
< S15_16 34| 56 (0389 287 7,175 | 1,1 1,959 | 1838 - 18 715 | 0,401 21,883 | 0,393 | 5587 | 9,585 | 57,798 | 110,000 B
2 2 \ $1.02 25| 65 (0,289| 246 6,150 | 1,1 | 1,827 | 1970 - 14 569 |0432| 28841 | 0450 | 5446 | 9,393 | 57,203 B
3 2N S03_4 5 | 85 [0067| 104 | 2600 [ 1,1| 2,026 | 1777 - 3 119 | 0,874 146,312 | 3,461 | 6,038 | 10,194| 62,020 E
2 )" S5.6 6 | 840078 161 4,025 | 1,1 ] 2,331 1544 (x) 3 120 | 1,342 711,180 | 22,323 | 26,348 35,029 | 214,377| 90,000 | F
3
“\ S5.6 6 | 840078 233 5825 | 1,1 | 2,055 | 1752 - 3 137 | 1,701 1334,416 | 49,203 | 55,028 | 67,574 | 407,877 F
3 N4 S011_12 15| 7510178 281 7,025 | 1,1 1,908 | 1887 X 8 336 | 0836 76842 | 3,838 | 10,622 16,134| 99,617 | 80,000 | E
2 \ $9.010 31| 59 (0356 393 9,825 | 1,1 1,865 | 1930 - 17 687 |0572| 27,832 | 0839 | 8784 | 13,796| 85756 B
4
2+3 $9_010, SO11_12 674 | 16,850 | 1,1 | 1,883 | 1912 - 19 755 10,893 66,511 | 8612 | 24,362 32,710 203,325 D
) S7.8 25| 65 (0289 44 1,100 | 1,1 2,990 | 1204 - 9 348 |0,126| 24,436 | 0,080 | 0,892 | 2,489 | 23,073 B
Knotenpunktssummen: 2539 3190
Gewichtete Mittelwerte: 0,812| 241,395
TU=90s T=3600s
(x) Furdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [l
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapaztat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBgangerverkehr - SP 3 Abend (TU=90)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 65 [ 0,000 | 65| 0,000 | 65000 D
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe / Kéngeg@r StraBe / Esslinger StraBe

§
A
"z
2,
%
D -
vl &
N\ K@ %)
Do ®
e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum 16.01T2CS£SI o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan P2 2030 ASP (01/23)

P2 2030 ASP (01/23)

von\nach| 1 2 3 4

1

2541267|269

287 104|246

113|233 48

Al WIN

Esslinger Stralke
(Arm 1)

Kirchheimer Stralle Ost
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe .
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

LISA

SP 3 Abend (optimiert) 120s

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 om0
gruppe FA | FE | TF | | | | | | | | | | | | | f | f | ! | | | WZ QsVv
s1.02 X 9 |33 |24 i L 51| D
S03.4 A 1|21 o L 66 | D
S5.6r | 68 | 92 | 24 A — )
S56g9 _~| 68 | 93 | 25 A — ) 45 | C
s561 3|68 | 92| 24 A — ) 42| c
S7.8 > [ 33|62 2 @“— = 36| C
89.010 | 27 | 62 | 35 < 7 69 | D
s011_12 M| 37 | 63 | 26 e
s13 14r Y| 100| 5 | 25 HZ 100— 59 | D
S13_14g .| 100| 5 | 25 |HZ H| 66
s13_1a [ 100] 5 [ 25 |HZ 7 |
s15.16  {| 17 | 34 | 35 (L 1T = ;05— 39| ¢
s21.22 N\ | 25 | 52 | 27 —_—
s23_24 N\ | 30 | 56 | 26 —_—
S25 26 +| 16 | 23 | 27 1!3 BHG
s27.28 N| 9 | 35| 26 b g
52030 N| 9 [ 35 | 26 ==l
S31.32 == 7 | 12| 12 7-12 3H5

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T HBS 2015
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 3 Abend

LISA’

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe

Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 3 Abend (optimiert) 120s (TU=120) - P2 2030 ASP (01/23)

| ts fa q m fin e qs Nwms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK Qsv
Zuf| Foune Symbol] SR | g |9 | 1 | kszrn | x| ) |tk | ks | 0| iz iezng | | 1o | ke | ke | ke | o | m) | o | BT
4 X S13_14r 25| 9510217 269 8967 | 1,1 | 2,053 1754 - 13 381 | 0,706| 58,843 1,630 9,921 | 15,248| 94,324 D
1 e S13_14g 25| 9510217 267 8900 | 1,1 1,845 | 1951 - 14 423 | 0,637 52,000| 1,102| 9,176 | 14,299| 87,939 D
1
2 < S13_141 25| 95 (0217 254 8467 | 1,1| 2,086 | 1726 X 13 375 | 0,677| 56,454| 1,389| 9,160 | 14,279 | 87,473 | 60,000 | D
1+2 S13_14g, S13_14l 521 17,367 | 1,1 1,963 | 1834 - 20 614 | 0,849| 66,207 | 4,968 | 21,107 | 28,877 | 177,594 D
< S15_16 35| 85|0300| 287 9,567 | 1,1| 1,959 | 1838 - 18 551 |0,521| 39,192 0,665| 8,602 | 13,562| 81,779 | 110,000| C
2 2 \ $1.02 24| 96 | 0,208| 246 8200 | 1,1| 1,827 | 1970 - 14 410 |0,600| 51,327 0,948| 8,368 | 13,260| 80,753 D
3 2N S03_4 11 1109|0100 104 3,467 | 1,1| 1,907 | 1888 - 6 189 | 0,550 65,524| 0,740| 4,042 | 7,442 | 45277 D
2 ) S5_6l 24| 96 (0208 48 1,600 | 1,1 | 3421 | 1052 - 7 219 [ 0,219| 42,029 0,158 1,486 | 3,548 | 35934 C
et S5_69 251 95 (0217 113 | 3,767 | 1,1 | 1,836 | 1961 - 14 426 | 0,265| 40,762| 0,205| 3,334 | 6422 | 39303 C
3
4 “\ S5_6r 24 | 96 | 0,208 233 7,767 | 1,1 | 2,030 | 1773 X 2 369 | 0,637|54,034| 1,098| 8179 | 13016 78565 | 70,000 | D
1+4 S5_6r, S5_69 346 11,533 | 1,1 | 1,967 | 1830 - 18 535 | 0,647| 45169 1,202| 11,270 | 16,948 | 103,722 C
3 Y S011_12 26 | 94 | 0,225| 281 9,367 | 1,1 | 1,991 1808 X 4 407 | 0,690| 55893| 1,496| 10,089| 15461 95456 | 80,000 | D
2 \ S9.010 35| 850300 393 13,100 | 1,1 | 1,865 | 1930 - 9 579 | 0,679 45,800| 1,428 12,944 | 19,029 118,284 C
4
2+3 $9.010, S011_12 674 | 22,467 | 1,1 | 1,918 | 1877 - 25 764 | 0,882 68,627| 7,579 28,362 | 37,369 | 232,286 D
) S7.8 29 | 91 (0250 44 1,467 | 1,1] 2990 | 1204 - 10 301 |0,146| 36,177 0,096 1,238 | 3,120 | 28922 C
Knotenpunktssummen: 2539 3479
Gewichtete Mittelwerte: 0,570 48,451
TU=120s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e
HY
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 3 Abend (optimiert) 120s (TU=120)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 94 | 0,000 | 94 | 0,000 | 94,000| F
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe {}Kdngener StraBe / Esslinger StraBe
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Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o "
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 MSP (01/23)

LISA

P2 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 21 31| 4
1 189(203(276
2 696 133|218
3 220(139 43
4 324|252| 45

Esslinger Stralle
(Arm 1)

Kirchheimer Strale Ost

(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o N
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

LISA

SP 1 Morgen
Signal- TU=90
gruppe FA | FE | TF (|)....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....|
S1.02 X 10 | 40 | 30
S03.4 .| 12|17 | 5
s56 | 61| 71|10
S7.8 > | 28|55 |27
S9.010 \(| 22 | 55 | 33
S011 12 M| 44 | 56 | 12
s13_14 | 79 | 6 | 17
s15_16  &| 11 | 40 | 29
s21.22 \| 25 | 55 | 30
s23.24 N\ | 25 | 55 | 30
S25 26 +| 16 | 23 | 14
s27.28 X | 10 | 40 | 30
$29.30 N| 10 | 40 | 30
S31.32 <=| 44 | 51 | 14
(I I I UL UL UL LI UL I IS I I I I LI I I LR
=1 Gelb [ Gruen ==sm Rot [== Rotgelb

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe .
Auftragsnr. Variante Bestand Datum 16.01?552“3 o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 Morgen (TU=90) - P2 2030 MSP (01/23)

tF | ts fa q m fin 8 qs Nmsos>nk|  nc C tw Nee Nms | Nwmsos Lx LK Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Bemerkun
! Y [s] | [s] | [-] [(Kfz/hT| [Kfz/UT| [-] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] X [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] [ ung
1 }/ S13_14 17 | 73 10,200| 479 | 11,975| 1,1| 1,959 | 1838 - 9 368 | 1,302| 599,928| 57,646 | 69,621| 83,733 | 517,470 F
1
2 < S13_14 17 | 73 10,200 189 4,725 | 1,1 | 2,120 | 1698 - 9 340 |0,556| 40,577 | 0,772 | 5025 | 8816 | 54,166 | 55000 | C
1 < S15_16 29 | 61 (0333 696 | 17,400 1,1 1,986 | 1813 X 15 604 | 1,152 324,595 | 49,424 | 66,824 | 80,649 | 493,088| 110,000 F
2 \ $1.02 30 | 60 [0344| 218 5450 | 1,1 1,831 1966 - 7 676 | 0322 23236 | 0274 | 4295 | 7,800 | 47,596 B
2
1+2 $1.02, S15_16 914 | 22,850 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 20 791 | 1,155| 320,776 | 64,826 | 87,676 | 103,512 631,630 F
3 2N S03_4 5| 85(0067| 133 3325 | 1,1 2,032 | 1772 - 3 119 | 1,118 352,432 10,262 | 13,587 | 19,821 | 120,948 F
2 )" S5.6 10| 80 [0122| 263 | 6575 | 1,1 2129 | 1691 (x) 5 207 | 1,271 565,162 | 30,225 | 36,800 | 47,060 | 294,784| 90,000 | F
3
“\ S5.6 10 | 80 | 0,122 139 3475 | 11| 2,088 | 1724 - 5 210 | 0,662 59,098 | 1,246 | 4,565 | 8178 | 50,147 D
3 N4 S011_12 12| 78 | 0,144| 324 8100 | 1,1 | 1,919 | 1876 X 7 270 | 1,200 434,853 29,725 37,825 | 48,226 | 299,483| 80,000 | F
2 \ $9.010 33 | 57 (0378| 252 6,300 | 1,1 1,892 | 1903 - 18 719 | 0350( 21,626 | 0372 | 4828 | 8544 | 53,878 B
4
2+3 $9_010, SO11_12 576 | 14,400 | 1,1 | 1,909 | 1886 - 12 478 | 1,205 423,560| 51,776 | 66,176 | 79,934 | 504,064 F
) S7.8 27 | 63 [ 0311 45 1,125 | 1,1 3,257 | 1105 - 9 344 10,131| 23,149 | 0,084 | 0,892 | 2,489 | 25134 B
Knotenpunktssummen: 2738 2983
Gewichtete Mittelwerte: 0,701 221,005
TU=90s T=3600s
(x) Furdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [l
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapaztat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e e
HY
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (TU=90)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 60 [ 0,000 | 60 | 0,000 | 60,0001 D
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o o
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten

LISA

Kirchheimer StraBe / Kéngeg@r StraBe / Esslinger StraBe

§
A
"z
2,
%
D -
vl &
N\ K@ %)
Do ®
e

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum 16.01.\'2m52§‘ o
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan P2 2030 MSP (01/23)

LISA

P2 2030 MSP (01/23)

von\nach| 1 21 31| 4
1 189|203(276
2 696 133|218 Esslinger Stralke
3 |220[139 43 (Arm 1)
4 324|252| 45

Kirchheimer Strale Ost

(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o o i
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

LISA

SP 1 Morgen (optimiert) 120s

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 om0

gruppe FA | FE | TF | | | | | | | | | | | | | | | f | f | ! | | | WZ | QSV | Belastung

$1.02  N(| 5 | 36 | 31 ==} 69 | D 914

S034 .| 7 |20 13 i L 66 | D 133

S5.6r | 72 | 93 | 21 A —} 49 | C 139

s569 7| 72 | 93 | 21 A —} 56 | D 220

s561 3|72 89|17 ) 50 | C 43

S7.8 > | 31|55 | 24 — ) 41 | ¢ 45

$9.010 (| 25 | 66 | 41 e = 54 | D 576

S011 12 M| 40 | 67 | 27 < 7

s13 14r Y| 97 | 1 | 24 HZ :g— 66 | D 276

S13.14g | 97 | 1 | 24 |HZ :g—| 50 392

st3_1a ¢[101] 1 [ 20 |HZ 7 |

s15_16  &|105| 37 | 52 _37Z: :.:05—

s21.22 N\ | 25 | 55 | 30 ] 80

s23_24 N\ | 28 | 55 | 27 B T 80

S25 26 <—| 16 | 23 | 43 -S—- D 80

s27.28 N| 5 | 37 | 32 - o 80

$29.30 N | 5 | 38 | 33 1 - 80

S31.32 <] 41 | 51 | 24 S e 80
T T e HBS 2015

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe

Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 16.01.2023

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SP 1 Morgen

LISA’

Projekt

Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener Stralte / Esslinger StraRe

Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Optimierung) Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

~ LISA

MIV - SP 1 Morgen (optimiert) 120s (TU=120) - P2 2030 MSP (01/23)

| ts fa q m fin ts gs | Nmses>nk| nc C tw Nee Nwms | Nwmsos Lx LK | Qsv
2uf | Fstre ) Symbel)  SSR ) 1 {1 | 11 | iktevm | ez | ) |tk | ke | | ks ke X | 1) | ke | e | ke | ami | rm) | | BT
4 1% S13_14r 24| 9 | 0,208 276 9,200 | 1,1 | 2,051 1755 - 12 365 | 0,756| 66,337 2,198 | 10,844 16,413 | 101,432 D
1 e S13_14g 24 | 96 | 0,208 203 6,767 | 1,1| 1,886 | 1909 - 13 397 | 0577|47,861( 0,634 | 6,637 | 10986| 69,080 C
1
2 { S13_14l 20 | 100| 0,175 189 6,300 | 1,1 | 2,092 [ 1721 X 10 307 | 0,628 58725| 1,074 | 6913 | 11,360| 69,796 | 60,000 | D
1+2 S13_14g, S13_14 392 13,067 | 1,1 | 1,985 | 1814 - 18 540 |0,726| 50,211| 1,872 | 13,577| 19,809 124,559 D
1 < S15_16 52| 68 [0442| 69 | 23200 1,1 1,986 | 1813 X 27 807 |0,869| 59,968 6,594 | 27,613 36,500 223,761 110,000 D
2 \ $1.02 31| 89 |0267| 218 7,267 | 1,1 1,831 1966 - 18 525 | 0415 39,121( 0418 | 6,408 | 10,689| 65224 C
2
142 S1.02, S15_16 914 | 30467 | 1,1 | 1,949 | 1847 - 33 1004 | 0,910| 68,517 | 12,218 | 39,731 50,391 307,486 D
3 PN S03_4 13 1107|0117 133 | 4433 | 1,1 | 1,913 | 1882 - 7 220 | 0,605| 65923 0,952 | 5165 | 9,009 | 54,973 D
2 ) S5_6l 17 [ 103 0,150| 43 1,433 | 1,1 3,334 | 1080 - 5 162 | 0,265|49,677| 0,204 | 1,473 | 3,526 | 34,802 C
3 1 el S5_69 211 99 (0183 220 | 7,333 | 1,1 | 1,879 | 1916 - 12 351 | 0,627| 56,266 1,075 | 7,843 | 12,579| 78,795 D
4 “\ S5_6r 21 99 10,183 139 4633 | 1,1 | 2,062 | 1746 - 11 320 | 0434| 48,601 0453 | 4,565 | 8178 | 50,147 | 70,000 | C
3 M S011_12 27 | 93 10233| 324 10,800 | 1,1 | 2,003 | 1797 X 14 419 | 0,773| 64,505| 2,497 | 12,600| 18603| 115525| 80,000 | D
2 \ $9.010 41 [ 79 [ 0,350 252 8400 | 1,1 1,892 | 1903 - 22 666 | 0378| 31,134 0,355 | 6,647 | 11,007 69,410 B
4
2+3 $9.010, S011_12 576 | 19,200 | 1,1 | 1,957 | 1840 - 23 701 | 0,822| 53,640 3,927 | 21,231| 29,024 | 183,025 D
1 ) S7.8 24| 96 | 0,208 45 1,500 | 1,1 | 3,257 | 1105 - 8 230 |0,196| 41,379( 0,137 | 1,375 | 3,358 | 33,909 C
Knotenpunktssummen: 2738 3236
Gewichtete Mittelwerte: 0,484 45,353
TU=120s T=3600s
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsges>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe e o
HY
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

FuBRgangerverkehr - SP 1 Morgen (optimiert) 120s (TU=120)

ts1 | twi, insel | ts2 [ tw2 Insel | twmax

Zuf Querun SGR T Progressiv QSV | Bemerkun
d P J 51| 1s] | s | s | Isl J
1 [1(1),2(1) S27_28, S29_30 | Geteilte Furt - 88 | 0,000 [ 87 | 0,000 | 88,000| F
2 11 Einzelne Furt -

3 [1(3),23), 3(3)]|S21_22, S23_24 -

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

Progressiv.  Progressiv [-]

ts1 Sperrzeit 1 [s]

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]

ts2 Sperrzeit 2 [s]

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

tw max Max. Wartezeit [s]

QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt
Knotenpunkt | Kirchheimer StralRe / Kéngener StralRe / Esslinger StralRe o "
Auftragsnr. Variante Planung (bauliche Opti| Datum | 16.01.2023
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




