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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Wendlingen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans ,Steinriegel I
Bauabschnitt 1a vor. Das Plangebiet befindet sich ca. 1,5 km 6stlich des Zentrums der Stadt
Wendlingen an der Bodelshofer Straf3e und wird durch landwirtschaftlich genutzte Flachen im
Osten und Norden und bestehender Bebauung im Sidden begrenzt. Zuklnftig ist im Nord-
westen des Plangebiets die Entwicklung von weiterer Wohnbebauung vorgesehen (siehe wei-
tere Bauabschnitte in Abbildung 1). Die im Plangebiet ,Steinriegel |* Bauabschnitt 1a erforder-
lichen Maflinahmen zum Schallschutz gegen StralRenverkehrslarm mussen gemaf /21/ so
bemessen werden, dass tatsachlich alle Bauabschnitte Uber die geplante Lauterbriicke
erschlossen werden kdnnen ohne, dass Schallschutzkonflikte in der Nachbarschaft hervorge-
rufen werden. Aus diesem Grund werden in der vorliegenden Untersuchung zwei Varianten
betrachtet:

e Variante 1: Ausschlie3liche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel [
(Bauabschnitt 1a)

e Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schilling-
acker® (Bauabschnitte 1 bis 3)

Die Schalleinwirkungen des StraRenverkehrslarms sind immissionsschutzfachlich zu bewer-
ten. Zur Bewertung der Schalleinwirkungen des StrafRenverkehrs sind folgende Prifungen
vorzunehmen:

1. StraRenverkehrsldrm im Plangebiet:

Zur Bemessung der im Plangebiet erforderlichen MafRRnahmen zum Schallschutz gegen
StralRenverkehrslarm werden die Schallimmissionen im Plangebiet fir den Prognoseplanfall
(Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenéacker, Schillingacker (Bauabschnitte
1 bis 3)) ermittelt und die Schalleinwirkungen entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1
(Schallschutz im Stadtebau) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) bewertet.
Dabei werden die ermittelten Beurteilungspegel den entsprechenden Orientierungs- und
Grenzwerten gegentbergestellt und SchallschutzmafRBnahmen vorgeschlagen (Ermittlung der
Larmpegelbereiche und maf3geblicher Auf3enlarmpegel nach DIN 4109). Anhand der Larm-
pegelbereiche kann der erforderliche passive Schallschutz - erforderliche Luftschalldammung
von Auf3enbauteilen gegen Auf3enlarm - fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume im Plangebiet
bemessen werden.

2. Bewertung des StraRenneubaus/bauliche Anderung:

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets ist von Siiden Uber die Ohmstrale vorgese-
hen, die im Siden an die Ulmer StralRe angeschlossen ist. Im Rahmen der Planung ist ein
Anschluss der neu geplanten Stral3e im Plangebiet an die Bodelshofer StralRe vorgesehen.
Dazu wird weiterhin die Austral3e an einem Stral3enabschnitt baulich verandert und die Ohm-
straRe verlangert. Fur den StraRenneubau bzw. fur die bauliche Anderung sind die Schall-
immissionen gemafl 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zu ermitteln und den
Immissionsgrenzwerten gegeniberzustellen.
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3. Bewertung der Verkehrszunahme auf umliegenden StralRen: Zudem ist die Verkehrszu-
nahme auf umliegenden Stral3en durch die Planung aus schalltechnischer Sicht zu bewer-
ten.

Hierzu werden die Schallemissionen des Stral3enverkehrs fir den

e Prognosenullfall: Verkehrsprogose fir das Jahr 2035 ohne Umsetzung der Planung
(hier: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016) und

e Prognosebezugsfall 2035 mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel’l“ (Bau-
abschnitt 1a) bzw. Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker,
Schillingacker” (Bauabschnitte 1 bis 3)

erfasst und bewertet. Da keine Daten Uber den Prognosenulifall (Verkehrsprognose fur das
Jahr 2035 ohne Umsetzung der Planung) vorliegen, werden die Verkehrsstarken aus dem
Jahr 2016 verwendet. Die Verwendung der Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 ist Uberschat-
zend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszahlen als im Jahr 2016 zu erwarten sind und daher
die prognostizierte Verkehrszunahme insgesamt geringer wére.
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2 Lageverhaltnisse und Planung

Das Plangebiet ,Steinriegel 1“ Bauabschnitt 1a befindet sich ca. 1,5 km 6stlich des Zentrums
der Stadt Wendlingen an der Bodelshofer StralRe und wird durch landwirtschaftlich genutzte
Flachen im Osten und Norden und bestehender Bebauung im Siden begrenzt. Zukinftig ist
im Nordwesten des Plangebiets die Entwicklung von weiterer Wohnbebauung vorgesehen
(siehe Abbildung 1).

Abgrenzung .}
,Steinriegel I,

2
(Planungsstand
Marz 2018 /20/)

188 S
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Abbildung 1: Stadtebauliches Konzept fir das Gesamtgebiet "Schillingécker-
Gassenécker-Steinriegel” /20/

In der vorliegenden Untersuchung werden zwei Planfélle betrachtet:

e Variante 1: Ausschliel3liche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I
(Bauabschnitt 1a)

e Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schilling-
acker” (Bauabschnitte 1 bis 3)
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Im Plangebiet ,Steinriegel 1“ Bauabschnitt 1a soll im Wesentlichen Wohnbebauung entwickelt
werden. Sudostlich im Plangebiet soll ein Retentionsbecken entstehen (siehe aktueller
Planungsstand des Bebauungsplanvorabzugs /17/ in folgender Abbildung).
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Abbildung 2: Bebauungsplanvorabzug ,,Steinriegel 1“ Bauabschnitt 1a /17/

Die raumlichen Verhaltnisse gehen zudem aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im An-
hang hervor.
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3 Beurteilungsgrundlagen

Die gesetzliche Grundlage fir die Aufstellung von Bebauungsplanen bildet das Baugesetz-
buch (BauGB). In § 1 Abs. 6 BauGB wird unter anderem bestimmt, dass in der Bauleitplanung
Ldie allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicher-
heit der Wohn- und Arbeitsbeviblkerung” zu berlcksichtigen sind. Gemal § 50 Bundes-
Immissionsschutzgesetz /1/ sind ,die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schéadliche Umwelteinwirkungen ... auf die ausschlie3lich oder
tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedlirftige Gebiete ...
soweit wie moglich vermieden werden.”

Schadliche Umwelteinwirkungen sind nach der Definition in § 3 Abs. 1 BImSchG Immissionen,
die nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erheb-
liche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005-1)

Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung erfolgen
grundséatzlich gemafn DIN 18005-1 /13/. Die Norm ist keine Rechtsvorschrift, gilt aber mittelbar
als anerkannte Regel der Technik.

Zur Beurteilung der Immissionen sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /14/ schalltechnische
Orientierungswerte festgelegt:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte gemafl Beiblatt 1 zur DIN 18005-1

(Auswahl)
. . . Schalltechnischer
Gebietsnutzung Beurteilungszeit Orientierungswert (OW)
. . Tag 50 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) Nacht 40 9 bzw. 35 dB(A)
. ] Tag 55 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) Nacht 451 bzw. 40 dB(A)
] ] Tag 60 dB(A)
Mischgebiete (MI) Nacht 50 ) bzw. 45 dB(A)
. Tag 65 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) Nacht 55 1) bzw. 50 dB(A)

D nur fiir Verkehr

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 wird erlautert;

»,Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Bauflachen oder der uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden. ...
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Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orien-
tierungswerten verglichen werden. ...

Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBhahmen — insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes [...] sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben
werden und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.*”

Folgende Zeitraume sind der Bewertung zugrunde zu legen:
Tag: 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
Nacht: 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr

Im Bauleitplanverfahren werden die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 als sach-
verstandige Konkretisierung fur in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des Schallschutzes
herangezogen. Bei der Planung von schutzbedirftigen Nutzungen ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Sie stellen jedoch keine Grenz-
werte dar.

Die DIN 18005-1 verweist fur die Ermittlung der Gerduschimmissionen auf die jeweils fur die
entsprechende Larmart rechtsverbindliche Vorschrift.
3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen. GemaR § 1 Abs. 2 16. BImSchV /2/ ist eine Anderung wesent-
lich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

- mindestens 3dB (A) oder
- auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass die
in 8 2 Abs. 1 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen (Auszug)

Nutzungsart Immissionsgrenzwert gem. 16. BImSchV
Tag Nacht
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nachtzeit von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr. Die Beurteilungszeiten betragen tags 16 Stunden, nachts 8 Stunden. Die Ermittlung
des Verkehrslarms erfolgt grundsatzlich rechnerisch. Kurzzeitige Geréuschspitzen werden
nicht beurteilt.

Im hier zu beurteilenden Bebauungsplan wird die OhmstraBe von ca. 630 m Lange zur
ErschlieBung der Wohnbebauung erweitert bzw. umstrukturiert. Damit ist zu priufen, ob die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche explizit fir Stral3enneubauten gelten, einge-
halten sind. Die Verkehrslarmemissionen des StralBenneubaus werden in Kapitel 5.2
diskutiert.
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4 Anzuwendende Beurteilungswerte

Im Bauleitplanverfahren werden die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 als sach-
verstandige Konkretisierung fir in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes herangezogen. Sie stellen jedoch keine Grenzwerte dar. Die DIN 18005-1 verweist
fur die Ermittlung der Gerduschimmissionen auf die jeweils fur die entsprechende Larmart
rechtsverbindliche Vorschrift.

Die Flachen im Plangebiet sollen im Wesentlichen als allgemeines Wohngebiet (WA) ausge-
wiesen werden. Da eine abschirmende Wirkung von Bebauung im Plangebiet (durch prioritare
Aufsiedlung) nicht sichergestellt werden kann, werden die Schallimmissionen im Plangebiet im
vorliegenden Bericht ohne Abschirmung durch Bebauung berechnet. Entsprechend sind an
schutzbedirftigen Raumen die in Tabelle 3 aufgefihrten Orientierungs- und Grenzwerte
anzuwenden.

Tabelle 3:  Orientierungs- und Grenzwerte fir Schallimmissionen im Plangebiet
Art der baulichen Nut- Art der baulichen Orientierungswerte |Immissionsgrenzwerte
zung im Plangebiet Nutzung DIN 18005-1 16. BImSchV
Beiblatt 1
StraRenverkehrslarm | StraBenverkehrslarm
tags / nachts tags / nachts
[dB(A)] [dB(A)]
Plangebiet Allgemeines
Steinriegel I BA. 1a Wohngebiet (WA) 55745 59749

Zur Bewertung der Schalleinwirkungen des StralRenverkehrs sind folgende Prifungen vorzu-
nehmen:

1. StraRenverkehrslarm im Plangebiet:

Zur Bemessung der im Plangebiet erforderlichen MaRnahmen zum Schallschutz gegen
StralRenverkehrslarm werden die Schallimmissionen im Plangebiet fir den Prognoseplanfall
(Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schillingacker® (Bauabsch-
nitte 1 bis 3)) ermittelt und die Schalleinwirkungen entsprechend den Vorgaben der
DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) bewertet. Dabei werden die ermittelten Beurteilungspegel den entsprechenden Orientie-
rungs- und Grenzwerten gegentibergestellt und Schallschutzmal3nahmen vorgeschlagen (Er-
mittlung der Larmpegelbereiche und malf3geblicher Auzenlarmpegel nach DIN 4109). Anhand
der Larmpegelbereiche kann der erforderliche passive Schallschutz - erforderliche Luftschall-
dammung von AuBenbauteilen gegen AulRenlarm - flr schutzbedirftige Aufenthaltsraume im
Plangebiet bemessen werden.
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2. Bewertung des StraRenneubaus/bauliche Anderung:

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets ist von Sitiden Uber die Ohmstral3e vorgese-
hen, die im Siden an die Ulmer StralRe angeschlossen ist. Im Rahmen der Planung ist ein
Anschluss der neu geplanten Stral3e im Plangebiet an die Bodelshofer StraRe vorgesehen.
Dazu wird weiterhin die Austral3e an einem StraRenabschnitt baulich verédndert und die Ohm-
straBe verlangert. Fir den StralRenneubau bzw. fur die bauliche Anderung sind die Schall-
immissionen gemal 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zu ermitteln und den
Immissionsgrenzwerten gegeniberzustellen.

3. Bewertung der Verkehrszunahme auf umliegenden StralRen: Zudem ist die Verkehrszu-
nahme auf umliegenden Straf3en durch die Planung aus schalltechnischer Sicht zu bewer-
ten.

Hierzu werden die Schallemissionen des Stral3enverkehrs fiir den

e Prognosenullfall: Verkehrsprogose fir das Jahr 2035 ohne Umsetzung der Planung
(hier: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016) und

e Prognosebezugsfall 2035 mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel°l“ (Bau-
abschnitt 1a) bzw. Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker,
Schillingacker” (Bauabschnitte 1 bis 3)

erfasst und bewertet. Da keine Daten Uber den Prognosenulifall (Verkehrsprognose fiur das
Jahr 2035 ohne Umsetzung der Planung) vorliegen, werden die Verkehrsstarken aus dem
Jahr 2016 verwendet. Die Verwendung der Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 ist Uberschat-
zend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszahlen als im Jahr 2016 zu erwarten sind und daher
die prognostizierte Verkehrszunahme insgesamt geringer wére.
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5 Gerauschemissionen

5.1 StralRenverkehrslarm im Plangebiet

Das Plangebiet ist dem Stral3enverkehrslarm diverser sudlich und sidwestlich gelegenen
StralRen ausgesetzt. Fiur die Strafl3en liegen fir Variante 2 (Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete
.Steinriegel, Gassenacker, Schillingacker® (Bauabschnitte 1 bis 3)) Verkehrszahlen aus dem
Mobilitatskonzept Wendlingen am Neckar der Fa. Brenner Bernhard Ingenieure GmbH /18/ fur
das Prognosejahr 2035 vor.

Fur Larmberechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten stiind-
lichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) malgeblich.

Hinweis: Die Prognose des StralRenverkehrslarms im Plangebiet ,Steinriegel I erfolgt fur die
Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete. Die im Plangebiet ,Steinriegel |I“ Bauabschnitt 1a erforder-
lichen Maflinahmen zum Schallschutz gegen StralRenverkehrslarm mussen gemaf /21/ so
bemessen werden, dass tatsachlich alle Bauabschnitte (ber die geplante Lauterbriicke
erschlossen werden kdnnen.

In den folgenden Tabellen sind die Eingangsdaten der Berechnung aufgefiihrt.

Tabelle 4: Eingangsdaten der Berechnung des StraBenverkehrslarms fir das
Prognosejahr 2035 (Prognhosebezugsfall) und Emissionspegel gemal

RLS-90
StraRenabschnitt! DTV zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lme3im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil Beurtei-
liche tagliche ([geschwin-| langs- zeit- Verkehrs- p4 lungs-
Verkehrsstar-| digkeit nei- raum starke M zeitraum
ke) gung
Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]
S 01 - Clara-Schumann-
Ta 29 2,6% 449
StraRe (StraRenneubau im g °
Plangebiet): 500° 30 auto?
Strafle im Plangebiet Nacht 5 0,8% 36,2
Steinriegel |
S 02 - Lauterbriicke Tag 111 2,6% 50,7
(StraBenneubau): 1.900 30 auto?
bis Plangebiet Steinriegel | Nacht 20 0,8% 42,2
S 03 - AustraBe (bauliche Tag 47 2,6% 47,0
Anderung): 800 30 auto?
veranderter StraRenabschnitt* Nacht 9 0,8% 38,7
S 04 - OhmstraRe: Tag 111 2,6% 50,7
Von Ulmer Strafle bis 1.900 30 auto2
Lauterbriicke Nacht 20 0,8% 42,2
S 05 - Bodelshofer StraRe: 0
Von Steinbacher Strale bis Tag 46 40% 47,6
Nacht 8 1,2% 38,5
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StraBenabschnitt! DTV zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lme3im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil Beurtei-
liche tagliche ([geschwin-| langs- zeit- Verkehrs- p* lungs-
Verkehrsstar-| digkeit nei- raum starke M zeitraum
ke) gung
S 06 - Bodelshofer StraRe: Tag 52 4,0% 55,6
Von Ohmstrafie bis 900 100 auto?
Wendlinger Strale Nacht 10 1,2% 47,6
S 07 - Australe: Tag 47 2,6% 47,0
Von Steinbacher StralRe 800 50 auto?
Nacht 9 0,8% 421
S 08 - Am alten Sportplatz: Tag 59 2,6% 48,0
Von Kirchheimer StralRe bis 1.000 50 auto?
Ohmstrale Nacht 11 0,8% 39,6
S 09 - Ulmer StraRe: Tag 893 5,0% 63,4
Von Eugenstraee bis 15.600 50 auto?
Alleenstrale Nacht 119 2,5% 534
S 10 - Ulmer StraRe: Tag 834 4,4% 62,9
Von Alleenstrale bis 14.500 50 auto?
Ortsende Nacht 11 2,2% 52,9
S 11 - Kirchheimer StraRe: Tag 264 2,6% 54,5
Von Ulmer Strafle bis 4.500 30 auto?
Am alten Sportplatz Nacht 48 0,8% 46,0
S 12 - Wehrstrafe: Tag 142 1,3% 51,0
Von Kirchheimer StralRe bis 2.400 30 auto?
Kanalstrale Nacht 26 0,4% 43,0

1 In der Modellierung wird die Verkehrsstéarke auf der jeweiligen Stralze Uiber den Stralzenabschnitt hinaus beriick-
sichtigt (weitergefihrt).

2 Aus dem Rechenmodell CadnaA automatisch ermittelte StraBensteigung

3 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte geman RLS-90.

4 Ansatz eines Zuschlags von 20 % fir die Umrechnung des Lkw-Anteils fiir Lkw ab 3,5 t (geméaR Verkehrsuntersu-
chung) auf einen Lkw-Anteil ab 2,8 t (gemal RLS 90)

5 In einem konservativen Ansatz wird fur die komplette Clara-Schumann-StraRe eine DTV von 500 Kfz/Tag ange-
nommen.

Die Lage der StraRBenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang
hervor.

5.2 Bewertung des StralRenneubaus/der baulichen Anderung

Im hier zu beurteilenden Bebauungsplan wird die Ohmstral3e von ca. 120 m Lange sowie ein
Abschnitt der Austraf3e mit einer Lange von ca. 120 m zur Erschlielung der Wohnbebauung
erweitert bzw. umstrukturiert. Weiterhin soll eine Stral3e (hier Clara-Schumann-Straf3e) von
ca. 440 m Lange zur ErschlieBung der Wohnbebauung durch das Plangebiet Steinriegel | fih-
ren.

Damit ist zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche explizit fur
StraRenneubauten und bauliche Eingriffe gelten, an der bestehenden Bebauung eingehalten
sind.
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Hinweis: Die Bodelshofer Stral3e wird im Rahmen der Planung nicht erheblich baulich verén-
dert. Lediglich neue Zufahrtswege, die von der Bodelshofer Stral3e ins Plangebiet abfuhren,
gelten als Strallenneubau. Diese Zufahrtswege sind jedoch aufgrund der erwarteten niedrigen
Verkehrsstarke schalltechnisch nicht relevant.

An den geplanten Stral3en grenzen ein allgemeines Wohngebiet, ein reines Wohngebiet sowie
ein Mischgebiet an. Die rdumliche Lage der geplanten StraRe und betroffener bestehender
Bebauung gehen aus den Anlage 2 bis 5 im Anhang hervor.

5.2.1 Variante 1: Ausschliefliche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel |*
(Bauabschnitt 1a)

Gemall dem Mobilitatskonzept Wendlingen am Neckar der Fa. Brenner Bernhard Ingenieure
GmbH /18/ wird auf der Clara-Schumann-Strae fur den Prognosebezugsfall eine DTV
(durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) von 200 Kfz pro Tag prognostiziert.

Fur Larmberechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten stiind-
lichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) maRRgeblich. In der folgenden Tabelle sind die
Eingangsdaten der Berechnung aufgefihrt.

Tabelle 5: Eingangsdaten der Berechnung des StraRenverkehrslarms (StralRen-
neubau) fur das Prognosejahr 2035 (Prognosebezugsfall) und Emissions-
pegel gemal RLS-90

StraBenabschnitt DTV zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lmg im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil® | Beurtei-
liche tagliche ([geschwin-| langs- zeit- Verkehrs- ) lungs-
Verkehrsstar-| digkeit nei- raum starke M zeitraum*

ke) gung

Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

S 01 - Clara-Schumann- Tag 12 26% M1

StraBe (StraRenneubau im ’ ’

Plangebiet): 2005 30 auto?

Strafle im Plangebiet Nacht 2 0,8% 32,2

Steinriegel |

S 02 - Lauterbriicke Tag 94 2,6% 50,0

(StraBenneubau): 1.600 30 auto?

bis Plangebiet Steinriegel | Nacht 17 0,8% 41,5

S 03 - AustraBe (bauliche Tag 41 2,6% 46,4

Anderung): 700 30 auto?

veranderter Strafenabschnitt’ Nacht 8 0,8% 38,2

1 Aus DTV gemaR RLS-90 /4/ ermittelt.
2 auto: durch das Rechenmodell CadnaA digital aus dem Hohenmodell ermittelte Steigungen.

3 Ansatz eines Zuschlags von 20 % fiir die Umrechnung des Lkw-Anteils fur Lkw ab 3,5 t (gemaR Verkehrsuntersu-
chung) auf einen Lkw-Anteil ab 2,8 t (gemaf RLS 90)

4 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahnachse in 4 m Hohe . Grund geman /4/.

5 In einem konservativen Ansatz wird fur die komplette Clara-Schumann-StralRe eine DTV von 200 Kfz/Tag ange-
nommen.
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5.2.2 Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenéacker, Schil-
lingacker” (Bauabschnitte 1 bis 3)

Gemall dem Mobilitatskonzept Wendlingen am Neckar der Fa. Brenner Bernhard Ingenieure
GmbH /18/ wird auf der Clara-Schumann-StraBe fiur den Prognosebezugsfall eine DTV
(durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) von 500 Kfz pro Tag prognostiziert.

Fur Larmberechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten stiind-
lichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) mafRgeblich. In der folgenden Tabelle sind die
Eingangsdaten der Berechnung aufgefthrt.

Tabelle 6;: Eingangsdaten der Berechnung des StraRenverkehrslarms (StralRen-
neubau) fuir das Prognosejahr 2035 (Prognosebezugsfall) und Emissions-
pegel gemal RLS-90

StraBenabschnitt DTV zuldss. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lme im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil* | Beurtei-
liche tagliche ([geschwin-| langs- zeit- Verkehrs- P lungs-
Verkehrsstar-| digkeit nei- raum starke M zeitraum*

ke) gung

Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

S 01 - Clara-Schumann-

Ta 29 2,6% 449

StraRe (StraRenneubau im g °

s . 500° 30 auto?

Plangebiet): Strale im Plan- .

gebiet Steinriegel | Nacht 5 0.8% 36,2

S 02 - Lauterbriicke Tag 111 2,6% 50,7

(StraBenneubau): 1.900 30 auto?

bis Plangebiet Steinriegel | Nacht 20 0,8% 42,2

S 03 - AustraBe (bauliche Tag 47 2,6% 47,0

Anderung): 800 30 Auto?

veranderter StraBenabschnitt’ Nacht 9 0,8% 38,7

1 Aus DTV gemaf RLS-90 /4/ ermittelt.

2 auto: durch das Rechenmodell CadnaA digital aus dem Hohenmodell ermittelte Steigungen.

3 im Plangebiet wird kein Lkw-Verkehr angenommen

4 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Fahrbahnachse in 4 m Hohe . Grund geman /4/.

5 In einem konservativen Ansatz wird fur die komplette Clara-Schumann-StraRe eine DTV von 500 Kfz/Tag ange-

nommen.
Die raumliche Lage des geplanten StraRBenverlaufs der OhmstraRe geht aus dem Ubersichts-
lageplan im Anhang hervor.

5.3 Bewertung der Verkehrszunahme auf umliegenden Stral3en

Die Verkehrszunahme auf umliegenden StraRen durch die Planung ist aus schalltechnischer
Sicht zu bewerten. Im vorliegenden Fall werden die Gerauschemissionen auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen fur den Prognosebezugsfall ermittelt, dem Prognosenulifall (hier: Verkehrs-
starken aus dem Jahr 2016) gegenibergestellt und bewertet (schalltechnische Bewertung der
Verkehrszunahme auf umliegenden Straf3en durch die Planung).

Da keine Daten uber den Prognosenulifall (Verkehrsprognose ohne Umsetzung der Planung)
vorliegen, werden die Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 verwendet. Die Verwendung der
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Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 ist Uberschatzend, da im Prognosenullfall 2035 héhere
Verkehrszahlen als im Jahr 2016 zu erwarten sind.

An die Geréusche von offentlichen Verkehrsflachen werden gemafR DIN 18005-1 (Schall-
schutz im Stadtebau - zur Bewertung der Schallimmissionen in der Bauleitplanung siehe
Kapitel 3) keine gesonderten Anforderungen gestellt, wenn auch gemald dem Gebot der
planerischen Konfliktbewaltigung potentielle, von der Planung hervorgerufene Larmschutz-
konflikte im Grundsatz durch die Planung selbst geldst werden muissen.

5.3.1 Variante 1: Ausschliefliche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel |*
(Bauabschnitt 1a)

Gemall dem Mobilitatskonzept Wendlingen am Neckar der Fa. Brenner Bernhard Ingenieure
GmbH /18/ wird auf der Ohmstrale zwischen der Ulmer Stral3e und der Lauterbriicke im
Prognosenulifall (hier: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016) bspw. eine DTV (durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke) von 1.000 Kfz pro Tag, im Prognosebezugsfall (Prognosejahr 2035
mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel |I“ (Bauabschnitt 1a)) eine DTV von 1.600 Kfz
prognostiziert. Fir Larmberechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differen-
zierten stindlichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) maRgeblich. In der folgenden
Tabelle 7 sind die Eingangsdaten der Berechnung aufgefuhrt.

Tabelle 7: Eingangsdaten der Berechnung des StralBenverkehrslarms fir das
Prognosejahr 2035 im Prognosenullfall und im Prognosebezugsfall sowie
Emissionspegel geman RLS-90

StraBenabschnitt! DTV Zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lmg3im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil Beurtei-
liche tagliche |geschwin-| ladngs- zeit- Verkehrs- pé lungs-

Verkehrs- | digkeit nei- raum starke M zeitraum
stérke) gung

Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

Prognosenulifall*

S 04 - OhmstraRe: Tag 57 5,3% 491

Von Ulmer Strale bis 1.000 30 auto?

Lauterbriicke Nacht 10 1,6% 39,7

S 05 - Bodelshofer Strafe: Tag 64 4,0% 49,1

Von Steinbacher Strale bis 1.100 30 auto?

Ohmstralte Nacht 12 1,2% 40,2

S 06 - Bodelshofer Strafe: Tag 64 4,0% 56,5

Von OhmstraRe bis 1.100 100 auto?

Wendlinger Strale Nacht 12 1,2% 484

S 07 - AustraRe; Tag 12 2,6% 411

2

Von Steinbacher StralRe 200 30 auto Nacht 9 0,8% 322

S 08 - Am alten Sportplatz: Tag 59 2,6% 48,0

Von Kirchheimer Strafe bis 1.000 30 auto?

Ohmstrale Nacht 11 0,8% 39,6

S 09 - Ulmer Strafle: Tag 839 5,3% 63,3

Von EugenstraBee bis 14.700 50 auto?

Alleenstrale Nacht 112 2,7% 53,2
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StraBenabschnitt! DTV Zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lmg3im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil Beurtei-
liche tégliche [geschwin-| Iléngs- zeit- Verkehrs- pé lungs-

Verkehrs- | digkeit nei- raum starke M zeitraum
stérke) gung

Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

$ 10 - Ulmer StraRe: Tag 786 4,7% 62,7

Von AlleenstraBe bis 13.700 50 auto?

Ortsende Nacht 105 2,4% 52,8

S 11 - Kirchheimer StraRe: Tag 240 2,6% 54,1

Von Ulmer Strale bis 4.100 30 auto?

Am alten Sportplatz Nacht 44 0,8% 45,6

S 12 - WehrstraRe: Tag 89 1,3% 49,0

Von Kirchheimer Strafie bis 1.500 30 auto?

Kanalstralle Nacht 16 0,4% 40,9

Prognosebezugsfall®

S 04 - OhmstraRe: Tag 94 2,6% 50,0

Von Ulmer StralRe bis 1.600 30 auto2

Lauterbriicke Nacht 17 0,8% 41,5

S 05 - Bodelshofer Strafe: Tag 46 4,0% 47,6

Von Steinbacher Strale bis 800 30 auto?

OhmstraRe Nacht 8 1,2% 38,5

S 06 - Bodelshofer StraRe: Tag 52 4,0% 55,6

Von Ohmstrafe bis 900 100 auto?

Wendlinger Strafle Nacht 10 1,2% 47,6

S 07 - AustraRe: 700 50 o2 Tag 41 2,6% 46,4

i auto

Von Steinbacher StralRe Nacht 8 0.8% 38.2

S 08 - Am alten Sportplatz: Tag 59 2.6% 48,0

Von Kirchheimer Strale bis 1.000 50 auto?

Ohmstralte Nacht 1 0,8% 39,6

S 09 - Ulmer Strafe: Tag 887 5,0% 63,4

Von Eugenstraliee bis 15.500 50 auto?

Alleenstralle Nacht 118 2,5% 53,3

S 10 - Ulmer Strafe: Tag 834 4,4% 62,9

Von Alleenstrale bis 14.500 50 auto?

Ortsende Nacht 111 2,2% 52,9

S 11 - Kirchheimer StraRe: Tag 264 2,6% 54,5

Von Ulmer Strale bis 4.500 30 auto?

Am alten Sportplatz Nacht 48 0,8% 46,0

S 12 - WehrstraRe: Tag 142 1,3% 51,0

Von Kirchheimer StraRe bis 2.400 30 auto?

Kanalstralle Nacht 26 0,4% 43,0

1 In der Modellierung wird die Verkehrsstarke auf der jeweiligen StraRRe tber den StraRenabschnitt hinaus bertick-

sichtigt (weitergefihrt).

2 Aus dem Rechenmodell CadnaA automatisch ermittelte StraRensteigung.
3 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte geman RLS-90.

4 Prognosenullfall: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 dienen konservativ als Verkehrsprogose fiir das Jahr 2035
ohne Umsetzung der Planung).

Blatt 17



Stadt Wendlingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Steinriegel I Bauabschnitt 1a
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

5 Prognosebezugsfall: Prognosejahr 2035 mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I (Bauabschnitt 1a)

6 Ansatz eines Zuschlags von 20 % fur die Umrechnung des Lkw-Anteils fur Lkw ab 3,5 t (gemaR Verkehrsuntersu-
chung) auf einen Lkw-Anteil ab 2,8 t (gemaf RLS 90)

5.3.2 Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenédcker, Schil-
lingacker” (Bauabschnitte 1 bis 3)

Gemall dem Mobilitatskonzept Wendlingen am Neckar der Fa. Brenner Bernhard Ingenieure
GmbH /18/ wird auf der Ohmstrae zwischen der Ulmer Strale und der Lauterbriicke im
Prognosenulifall (hier: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016) bspw. eine DTV (durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke) von 1.000 Kfz pro Tag, im Prognosebezugsfall (Prognosejahr 2035
mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I (Bauabschnitt 1a)) eine DTV von 1.900 Kfz
prognostiziert. FUr Larmberechnungen sind die jeweils nhach Tag- und Nachtzeitraum differen-
zZierten stindlichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) malRgeblich.

In der folgenden Tabelle 8 sind die Eingangsdaten der Berechnung aufgefiihrt. Die raumliche
Lage der StraRenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan im Anhang hervor.

Tabelle 8: Eingangsdaten der Berechnung des Stralenverkehrslarms fir das
Prognosejahr 2035 im Prognosenullfall und im Prognosebezugsfall sowie
Emissionspegel gemanR RLS-90

StraBenabschnitt! DTV Zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lmg3im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil Beurtei-
liche tégliche [geschwin-| léngs- zeit- Verkehrs- pé lungs-

Verkehrs- | digkeit nei- raum starke M zeitraum
stérke) gung

Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

Prognosenulifall*

S 04 - OhmstraRe: Tag 57 5,3% 491

Von Ulmer Stralde bis 1.000 30 auto?

Lauterbriicke Nacht 10 1,6% 39,7

S 05 - Bodelshofer Strafe: Tag 64 4,0% 49,1

Von Steinbacher Strale bis 1.100 30 auto?

Ohmstralte Nacht 12 1,2% 40,2

S 06 - Bodelshofer StraRe: Tag 64 4,0% 56,5

Von Ohmstralie bis 1.100 100 auto2

Wendlinger Strae Nacht 12 1.2% 48,4

S 07 - Austrafle: Tag 12 2,6% 41,1

Von Steinbacher Stralke 200 30 auto?

Nacht 2 0,8% 32,2

S 08 - Am alten Sportplatz: Tag 59 2,6% 48,0

Von Kirchheimer StraRe bis 1.000 30 auto?

Ohmstrale Nacht 1 0,8% 39,6

S 09 - Ulmer Strafe: Tag 839 5,3% 63,3

Von Eugenstrafiee bis 14.700 50 auto?

Alleenstralle Nacht 112 2,7% 53,2

S 10 - Ulmer StraRe: Tag 786 4,7% 62,7

Von Alleenstralie bis 13.700 50 auto?

Ortsende Nacht 105 2,4% 52,8
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StraBenabschnitt! DTV Zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lmg3im
(durchschnitt-| Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche Anteil Beurtei-
liche tégliche [geschwin-| léngs- zeit- Verkehrs- pé lungs-
Verkehrs- digkeit nei- raum starke M zeitraum
stérke) gung
Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]
S 11 - Kirchheimer StraRe: Tag 240 2,6% 54,1
Von Ulmer Strafle bis 4.100 30 auto?
Am alten Sportplatz Nacht 44 0,8% 45,6
S 12 - WehrstraBe: Tag 89 1,3% 49,0
Von Kirchheimer Strae bis 1.500 30 auto?
KanalstraRe Nacht 16 0,4% 40,9
Prognosebezugsfall’
S 04 - OhmstraBe: Tag 111 2,6% 50,7
Von Ulmer Straf3e bis 1.900 30 auto2
Lauterbriicke Nacht 20 0,8% 4272
S 05 - Bodelshofer StraRe: Tag 46 4,0% 47,6
Von Steinbacher StraRe bis 800 30 auto?
Ohmstrake Nacht 8 1,2% 38,5
S 06 - Bodelshofer StraRe: Tag 52 4,0% 55,6
Von Ohmstrale bis 900 100 auto?
Wendlinger Strafle Nacht 10 1,2% 476
S 07 - AustraRe:; Tag 47 2,6% 47,0
Von Steinbacher Strae 800 50 auto?
Nacht 9 0,8% 38,7
S 08 - Am alten Sportplatz: Tag 59 2,6% 48,0
Von Kirchheimer StralRe bis 1.000 50 auto?
OhmstraRe Nacht 11 0,8% 39,6
S 09 - Ulmer StraRe: Tag 893 5,0% 63,4
Von Eugenstrafiee bis 15.600 50 auto?
Alleenstralie Nacht 119 2,5% 53,4
S 10 - Ulmer StraRe: Tag 834 4,4% 62,9
Von AlleenstralRe bis 14.500 50 auto?
Ortsende Nacht 11 2,2% 52,9
S 11 - Kirchheimer StraBe: Tag 264 2,6% 54,5
Von Ulmer Stral3e bis 4.500 30 auto?
Am alten Sportplatz Nacht 48 0,8% 46,0
S 12 - WehrstraRe: Tag 142 1,3% 51,0
Von Kirchheimer StralRe bis 2.400 30 auto?
Kanalstrale Nacht 26 0,4% 43,0

1In der Modellierung wird die Verkehrsstarke auf der jeweiligen Strae tber den StraRenabschnitt hinaus bertick-
sichtigt (weitergefiihrt).

2 Aus dem Rechenmodell CadnaA automatisch ermittelte StraRensteigung.

3 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte geman RLS-90.

4 Prognosenulifall: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 dienen konservativ als Verkehrsprogose fur das Jahr 2035
ohne Umsetzung der Planung).

5 Prognosebezugsfall: Prognosejahr 2035 mit Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schil-
lingacker” (Bauabschnitte 1 bis 3) mit Verlangerung der Ohmstral3e

6 Ansatz eines Zuschlags von 20 % fiir die Umrechnung des Lkw-Anteils fir Lkw ab 3,5 t (gemaR Verkehrsuntersu-
chung) auf einen Lkw-Anteil ab 2,8 t (gemaf RLS 90)
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6 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Aus den in Kapitel 5 aufgefiihrten Schallemissionen werden die Gerduschimmissionen mit
Hilfe des Berechnungsprogramms CadnaA, Datakustik, Version 2018 berechnet.

Die Ermittlung der Stral3enverkehrslarmimmissionen erfolgt gemaR RLS-90 /4/. Grundlage der
Berechnungen bildet ein digitales Modell, das — soweit schalltechnisch bedeutsam — Gebau-
dehdllen, Abstande und das Hohenprofil realitdtsnah erfasst.

Im Einzelnen werden aus den abgestrahlten Schallleistungen der Quellen Uber eine Ausbrei-
tungsrechnung unter Berlcksichtigung des Gelandes, der Geometrie, der Luftabsorption, der
Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Héhe der Quellen und der Immissionsorte tUber
dem Gelande die jeweiligen zu erwartenden anteiligen Beurteilungspegel unter Annahme
einer mittleren Mitwindwetterlage berechnet.

Qualitét der Prognose

Die Ermittlung der Schallleistungspegel wurde ebenso entsprechend der Normungen vorge-
nommen wie die rechnerische Ermittlung der Immissionsbeitrdge. Aufgrund der konservativen
Ansatze ist von einer tendenziellen Uberschéatzung der Schallimmissionen auszugehen, da:

e keine Dampfung durch moglichen Pflanzenbewuchs veranschlagt wurde,

o die Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I (Bauabschnitt 1a) bzw. die Voll-
aufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schillingdcker® (Bauab-
schnitte 1 bis 3) fUr die Prognostizierung der Verkehrszahlen der schalltechnisch
relevanten Stral3en bertcksichtigt wird und

e die Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 fir den Prognosenulifall verwendet
werden. Damit ist von einer tendenziellen Uberschatzung der Verkehrszunahme durch
die Planung auszugehen.

In der Praxis kann damit in der Regel mit geringeren Gerduschimmissionen gerechnet werden.
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7 Gerauschimmissionen

7.1 StraBenverkehrslarm im Plangebiet

Die flachenhaften Berechnungen werden in Form von Schallimmissionsplanen dargestellt. Sie
wurden gemafd DIN 18005-1 Beiblatt 2 (Schallschutz im Stadtebau — Larmkarten) in einer
Hoéhe von 4 m Uber Grund durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 6 und 7 fir den
Tag- und Nachtzeitraum aufgefihrt.

Hinweis: Die Darstellung bertcksichtigt die gemaf 16. BImSchV vorgeschriebene Aufrundung
der Immissionspegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte zur Bildung des malfigeblichen Beurtei-
lungspegels.

Bei der Planung von schutzbedurftigen Nutzungen im Einwirkungsbereich von Stral3en-
verkehrslarm ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1
anzustreben. Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und
45 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Plangebiet insbesondere im Nahbereich zur Bodels-
hofer Straf3e und verlangerten Ohmstral3e tberschritten (siehe Anlagen 6 und 7 im Anhang).
Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) von 59 dB(A) allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum werden im Plagebiet
lediglich an der Kreuzung zwischen der Lauterbriicke und der Bodelshofer Strafl3e in einem
schmalen Bereich (ca. 7 m Breite) Uberschritten (siehe rote Farbflache in Anlage 6 im
Anhang). Ebenso werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 49 dB(A) fur allge-
meine Wohngebiete im Nachtzeitraum lediglich an der Kreuzung zwischen der Lauterbriicke
und der Bodelshofer StralRe in einem schmalen Bereich (ca. 9 m) Uberschritten (siehe braune
Farbflache in Anlage 7 im Anhang). Lediglich im norddstlichen Bereich des Plangebiets
werden die Grenzwerte im Nacht- und Tagzeitraum auf einer grof3eren Flache Uberschritten.
Hier ist jedoch keine Wohnbebauung, sondern ein Retentionsbecken geplant.

Die Immissionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete werden damit teilweise Uberschritten.
Somit sind Schallschutzmaf3Bnahmen erforderlich. Mégliche SchallschutzmaRnahmen werden
in Kapitel 8 diskutiert.

Hinweis: Um fiir geplante Auf3enwohnbereiche eine angemessene Aufenthaltsqualitat im
Freien zu gewadhrleisten, soll im Tagzeitraum gemaR /22//22/ ein Beurteilungspegel von 65
dB(A) unterschritten werden. Damit ist sichergestellt, dass gesunde Wohnverhaltnisse vorlie-
gen. Im Nachtzeitraum wird keine schutzbedirftige Nutzung angenommen. Im Plangebiet
werden keine Beurteilungspegel von 64 dB(A) im Tagzeitraum ermittelt, sodass keine Schall-
schutzmalnahmen fur AuRenwohnbereiche notwendig sind.
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7.2 Bewertung des StralRenneubaus/der baulichen Anderung

Im hier zu beurteilenden Bebauungsplan wird die Ohmstraf3e von ca. 120 m Lange sowie ein
Abschnitt der Austraf3e mit einer Lange von ca. 120 m zur ErschlieBung der Wohnbebauung
erweitert bzw. umstrukturiert. Weiterhin soll eine Stral3e (hier Clara-Schumann-Stral3e) von
ca. 440 m Lange zur ErschlieBung der Wohnbebauung durch das Plangebiet Steinriegel | fih-
ren. Damit ist zu prufen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche explizit fir
StraRenneubauten und bauliche Eingriffe gelten, an der bestehenden Bebauung eingehalten
sind.

An den geplanten Strafen grenzen ein allgemeines Wohngebiet, ein reines Wohngebiet sowie
ein Mischgebiet an. In den Anlagen 2 bis 5 im Anhang sind fur beide Varianten (Variante 1:
AusschlieBliche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I“ (Bauabschnitt 1a),
Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schillingacker®
(Bauabschnitte 1 bis 3)) die Beurteilungspegel des StralR3enverkehrs von der im Rahmen der
Planung verkehrlichen Erschlielung des Plangebiets von Siden Uber die Ohmstrale und
Anschluss der neu geplanten Strafl3e im Plangebiet an die Bodelshofer Stral3e sowie die bau-
liche Anderung eines Abschnitts der AustraRRe aufgefiihrt.

In beiden Varianten werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir reine und all-
gemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von 59 dB(A) und Nachtzeitraum von 49 dB(A) und fur
Mischgebiete im Tagzeitraum von 64 dB(A) und im Nachzeitraum von 54 dB(A) an den umlie-
genden schutzbedirftigen Nutzungen sicher unterschritten. Fir die im Rahmen der Planung
vorgesehene Umstrukturierung der OhmstraBe und AustralRe sind dementsprechend keine
SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

7.3 Bewertung der Verkehrszunahme auf umliegenden Stral3en

7.3.1 Variante 1: AusschlieRliche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel |*
(Bauabschnitt 1a)

In Tabelle 7 auf Blatt 16 sind die Verkehrszahlen und Schallemissionspegel fur die relevanten
Stral3enabschnitte im Prognosenulifall (Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 als Prognose flr
2035 ohne Umsetzung der Planung) sowie flr den Prognosebezugsfall aufgefihrt. In der fol-
genden Tabelle sind die Emissionspegel gemalR RLS-90 /4/ fir den Prognosenulifall und der
Prognosebezugsfall

gegenubergestellt.
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Tabelle 9:  Verkehrszahlen auf den relevanten Stral3enabschnitten im Prognosejahr
2035 fur den Prognosenullfall sowie fir den Prognosebezugsfall Variante 1
Gegeniberstellung der Emissionspegel gemald RLS-90

Strafenabschnitt Lme'im Lmetim Verénderung der
Beurteilungszeitraum | Beurteilungszeitraum | Gerduschemissionen
Lm,E1
Nullfall? Bezugsfall®
Bezugsfall
im Vergleich zu Nullfall
tags / nachts tags / nachts tags / nachts

Bezeichnung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
S 04 - OhmstraRe:
Von Ulmer Strafe bis Lauterbriicke 49,1/39,7 50,0/41,5 09/18
S 05 - Bodelshofer StraRe:
Von Steinbacher Strale bis Ohmstrale 49,17140.2 47.61385 18747
S 06 - Bodelshofer StraRe:
Von Ohmstrale bis Wendlinger StraRe 56,5/48,4 5561416 09/-08
S 07 - AustraRe:
Von Steinbacher StralRe 4a,11322 4641382 53/6.0
S 08 - Am alten Sportplatz:
Von Kirchheimer StraRe bis Ohmstrale 48,0/396 48,0/39,6 00/0,0
S 09 - Ulmer Strafe:
Von EugenstraBee bis Alleenstralie 633/53.2 6341533 0.1/0.1
S 10 - Ulmer StraRe:
Von Alleenstralle bis Ortsende 62,7/528 62,9/52.9 02/0.1
S 11 - Kirchheimer Strafe:
Von Ulmer Stra8e bis Am alten Sportplatz 5411456 5451460 04704
S 12 - Wehrstrale:
Von Kirchheimer StralRe bis Kanalstralte 4907409 5107430 20121

1 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraBenmitte gemaR RLS-90.

2 Prognosenullfall: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 dienen konservativ als Verkehrsprogose fir das Jahr 2035
ohne Umsetzung der Planung).

3 Prognosebezugsfall: Prognosejahr 2035 mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I* (Bauabschnitt 1a)

In der rechten Spalte der Tabelle 9 auf Blatt 23 wird deutlich, dass sich die Schallemissionen
im Prognosebezugsfall im Vergleich zum Prognosenullfall in der Regel nur gering (um maxi-
mal 1,8 dB(A) erhdhen. Damit ist auch beziglich der Gerauschimmissionen eine maximale
Erhéhung der Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrsflichen von 1,8 dB(A) zu erwar-
ten.

Eine Ausnahme stellen die WehrstraRe und die Australe dar. Auf der Wehrstral3e sind die
Schallemissionen im Prognosebezugsfall im Vergleich zum Planungsnulifall um bis zu
2,1 dB(A) und auf der Austral3e um bis zu 6,0 dB(A) erhoht. Der Verkehr auf diesen Straf3en-
abschnitten ist jedoch auch nach Umsetzung der Planung weiterhin so gering, dass keine er-
heblichen Belastigungen durch StralR3enverkehrslarm zu erwarten sind. Die Grenzwerte der
16. BImSchV werden sicher unterschritten. Mutmaflich ist die Erhéhung der Schallemissionen
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in der Praxis geringer, da fur den Planungsnullfall die Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016
verwendet wurden. Dies ist Uberschatzend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszahlen als im
Jahr 2016 zu erwarten sind und daher die prognostizierte Verkehrszunahme insgesamt gerin-
ger ware.

Durch die Planung (Variante 1: Ausschliel3liche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets
.Steinriegel 1“ (Bauabschnitt 1a)) ist im vorliegenden Fall demnach keine erhebliche Erhéhung
der Verkehrslarmimmissionen von sonstigen o6ffentlichen Verkehrsflachen in der Nachbar-
schaft zu befiirchten bzw. sind auch nach Umsetzung der Planung keine erheblichen Belasti-
gungen durch StralR3enverkehrslarm zu erwarten.

7.3.2 Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete , Steinriegel, Gassenacker, Schil-
lingdcker* (Bauabschnitte 1 bis 3)

In Tabelle 8 auf Blatt 18 sind die Verkehrszahlen und Schallemissionspegel fur die relevanten
Stral3enabschnitte im Prognosenulifall (Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 als Prognose fir
2035 ohne Umsetzung der Planung) sowie fur den Prognosebezugsfall aufgefuhrt. In der fol-
genden Tabelle sind die Emissionspegel gemafl? RLS-90 /4/ fur den Prognosenullfall und der
Prognosebezugsfall

gegenubergestellt.

Tabelle 10: Verkehrszahlen auf den relevanten Strallenabschnitten im Prognosejahr
2035 fur den Prognosenullfall sowie fir den Prognosebezugsfall Variante 2
Gegeniuberstellung der Emissionspegel gemall RLS-90

StraBenabschnitt Lmgtim Lmgtim Veranderung der
Beurteilungszeitraum | Beurteilungszeitraum | Gerduschemissionen
Lm,E1
Nullfall2 Bezugsfall®
Bezugsfall
im Vergleich zu Null-
fall
tags / nachts tags / nachts
tags / nachts
Bezeichnung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
S 04 - OhmstraRe:
Von Ulmer Stral3e bis Lauterbriicke 49,1739.7 50,7/42.2 16725
S 05 - Bodelshofer StraRe:
Von Steinbacher Strae bis Ohmstrale 49,1140,2 4761385 18717
S 06 - Bodelshofer StraRe:
Von OhmstraRe bis Wendlinger StraRe 56,5/484 5561476 0.9/-0.8
S 07 - Australe:
Von Steinbacher StralRe 4,11322 4701387 59/6.5
S 08 - Am alten Sportplatz:
Von Kirchheimer StraRe bis Ohmstrale 48,0/39,6 4807396 0/0
S 09 - Ulmer StraRe:
Von EugenstraRee bis Alleenstralie 63,3/53.2 6341534 01702
$10- Ulmer Strafe: 62,7/52,8 62,9152, 0.2/0,1

Von Alleenstralle bis Ortsende
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StraRenabschnitt Lmetim Lme'im Veranderung der
Beurteilungszeitraum | Beurteilungszeitraum | Gerduschemissionen
Lm,E1
Nullfall2 Bezugsfall®
Bezugsfall
im Vergleich zu Null-
fall
tags / nachts tags / nachts
tags / nachts
S 11 - Kirchheimer Strae:
Von Ulmer StralRe bis Am alten Sportplatz 5411456 54,5/46,0 04704
S 12 - WehrstraRe:;
Von Kirchheimer StralRe bis Kanalstrale 49,0/40.9 5107430 20721

1 Emissionspegel als Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte gemal? RLS-90.

2 Prognosenullfall: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 dienen konservativ als Verkehrsprogose fir das Jahr 2035
ohne Umsetzung der Planung).

3 Prognosebezugsfall: Prognosejahr 2035 mit Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Schillingacker, Gassenacker,
Steinriegel I“ (Bauabschnitte 1 bis 3) mit Verlangerung der Ohmstral3e

In der rechten Spalte der Tabelle 10 auf Blatt 24 wird deutlich, dass sich die
Schallemissionen im Prognosebezugsfall im Vergleich zum Prognosenulifall in der Regel nur
gering (um maximal 1,6 dB(A) erhdhen. Damit ist auch beziiglich der Gerduschimmissionen
eine maximale Erhdéhung der Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrsflachen von
1,6 dB(A) zu erwarten.

Eine Ausnahme stellen die WehrstralRe, OhmstraRe und die Austrafle dar. Auf der Ohmstral3e
sind die Schallemissionen im Prognosebezugsfall um bis zu 2,5 dB(A), auf der WehrstraRe um
bis zu 2,1 dB(A) und auf der AustralRe um bis zu 6,5 dB(A) erhoht. Der Verkehr auf diesen
StralRenabschnitten ist jedoch auch nach Umsetzung der Planung weiterhin so gering, dass
keine erheblichen Beldstigungen durch StralRenverkehrslarm zu erwarten sind. Die Grenzwer-
te der 16. BImSchV werden sicher unterschritten. Mutmaflich ist die Erhéhung der Schalle-
missionen in der Praxis geringer, da fur den Planungsnulifall die Verkehrsstarken aus dem
Jahr 2016 verwendet wurden. Dies ist Uberschatzend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszah-
len als im Jahr 2016 zu erwarten sind und daher die prognostizierte Verkehrszunahme insge-
samt geringer ware.

Durch die Planung (Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker,
Schillingacker® (Bauabschnitte 1 bis 3)) ist im vorliegenden Fall demnach keine erhebliche
Erh6hung der Verkehrslarmimmissionen von sonstigen o6ffentlichen Verkehrsflachen in der
Nachbarschaft zu befiirchten bzw. sind auch nach Umsetzung der Planung keine erheblichen
Belastigungen durch StralRenverkehrslarm zu erwarten.
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8 Anforderungen zum Schallschutz

8.1 Diskussion von SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund des StraRenverkehrslarms werden im Plangebiet SchallschutzmalRnahmen erforder-
lich. Gemal3 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen in
der raumlichen Planung so anzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf schutz-
bedurftige Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden. In der planerischen Abwagung
werden damit erhdhte Anforderungen an den Immissionsschutz gestellt. Dabei sind folgende
planerischen Prinzipien in der nachfolgend angegebenen Rangfolge zu beachten:

1. Trennungsgrundsatz

2. Aktiver Schallschutz (wie beispielsweise Larmschutzwaélle oder -wéande)

3. Passiver Schallschutz (bspw. Schallschutzfenster)
Der Trennungsgrundsatz wirde im Plangebiet die rAumliche Trennung zwischen den stdlich
verlaufenden StraRen und den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen verlangen. Weiterhin
sind gemald Bundes-lImmissionsschutzgesetz (BImSchG) aktive LarmschutzmalBnahmen wie

Schallschutzwélle oder -wénde passiven MalRnahmen wie Schallschutzfenstern grundsatzlich
vorzuziehen.

Eine raumliche Trennung und aktive SchallschutzmalRnahmen (wie Schallschutzwélle oder
Wande) erscheinen fir die vorgesehene Bebauung jedoch nicht zweckméaRig, da

e die Einhaltung des Trennungsgrundsatzes den Zielen der stadtebaulichen Entwick-
lung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden widersprechen
wirde,

e eine geringe Anzahl an betroffenen Personen zu erwarten ist,

e die Schallimmissionen im Plangebiet zu grof3en Teilen von der ErschlieSungsstral3e
selbst hervorgerufen werden und

e fraglich ist, ob die Gesamtkosten der Errichtung einer Larmschutzwand im Verhéltnis
zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Es werden deshalb Mdglichkeiten geprift, um den erforderlichen Schallschutz mit passiven
Maflnahmen zu erreichen. Dazu werden Larmpegelbereiche / maRgebliche AuRenlarmpegel
nach DIN 4109 ermittelt (siehe Kapitel 8.2).
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8.2 SchallschutzmalBhahmen gegen StralRenverkehrslarm

8.2.1 Passiver Schallschutz gegen AuRenlarm gemafd DIN 4109

Die AulRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen AufRenldrm zu
schitzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschallddmmung von
AulBenbauteilen gegen Aul3enlarm) ist gemafd DIN 4109 zu bemessen. Der Nachweis ist im
Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach den
rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

Anmerkung: Die DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 ist in Baden-Wirttemberg als technische
Baubestimmung bekannt gemacht und stellt die derzeit geltende Anforderung zur Bemessung
der Luftschallddammung von AufRenbauteilen dar. Aus fachgutachterlicher Sicht sind die
Anforderungen gemalf3 DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 sehr umstritten, da in vielen Féllen zu
hohe Schallschutzanforderungen gestellt werden. Unter anderem aus diesem Grund ist bereits
eine neue DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 erschienen, die jedoch derzeit noch nicht in die
Liste der technischen Baubestimmungen aufgenommen worden ist (gemafR dem Ministerium
fur Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Wiurttemberg ist mit dem Abschluss des Noti-
fizierungsverfahrens frihestens in der 2. Jahreshélfte 2018 zu rechnen). Da die neue
DIN 4109-1 Ausgabe Januar 2018 aus fachlicher Sicht dem Stand der Technik entspricht und
zum Zeitpunkt der Fertigstellung schutzbedurftiger Rdume im Plangebiet mutmallich bereits
als technische Baubestimmung bekannt gemacht ist, werden die Schallschutzanforderungen
im vorliegenden Fall sowohl gemald DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016, als auch gemaf
DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt.

Larmpegelbereiche geméaf DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016

In den Anlagen 8 und 9 im Anhang sind die Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1, Ausgabe
Juli 2016 dargestellt. Die Berechnungen wurden geméal3 DIN 18005-1 Beiblatt 2 (Schallschutz
im Stadtebau — Larmkarten) in einer Héhe von 4 m Uber Grund durchgefihrt. Die Darstellung
erfolgt als Farbflachenraster mit Abstufungen von 5 dB(A).

Bei der Ermittlung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel des Stral3enverkehrslarms im Tagzeit-
raum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) geman DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 sind den ganzzahligen
aufgerundeten Beurteilungspegeln rechnerisch 3 dB(A) hinzuzuaddieren. Im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ergibt sich der maRRgeblichen Aul3enlarmpegel des StraRenverkehrs-
larms zum Schutz des Nachtschlafs dagegen aus dem néchtlichen Beurteilungspegel und
einem Zuschlag von 13 dB(A).

Hinweis: In den L&rmpegelbereichen | bis Ill werden die Anforderungen an die Schall-
dammung der DIN 4109-1 in der Regel bereits aufgrund der Bestimmungen in anderen Vor-
schriften, wie beispielsweise der Energieeinsparverordnung /19/ erfiillt. Ausnahmen kdnnen
sich lediglich bei Fassaden mit einem sehr hohen Fensterflachenanteil ergeben.
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MafRRgebliche AulRenldrmpegel gemafld DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018

In den Anlagen 10 und 11 im Anhang sind die mafgeblichen AuRenlarmpegel gemar
DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt. Die Berechnungen wurden gemaf
DIN 18005-1 Beiblatt 2 (Schallschutz im Stadtebau — Larmkarten) in einer H6he von 4 m tber
Grund durchgefihrt. Die Darstellung der mafRgeblichen Aufenlarmegel erfolgt als Farbfla-
chenraster mit Abstufungen von 1 dB(A).

Bei der Ermittlung der maRR3geblichen Aul3enlarmpegel des Stral3enverkehrslarms im Tagzeit-
raum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) gemafR DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 sind den ganzzahli-
gen aufgerundeten Beurteilungspegeln rechnerisch 3 dB(A) zu addieren. Im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ergibt sich der maRRgeblichen AuRenlarmpegel des StraRenverkehrs-
larms zum Schutz des Nachtschlafs gemaf DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 dagegen aus
dem néchtlichen Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 13 dB(A).

Die in den Anlagen 9 und 11 aufgefiihrten Larmpegelbereiche im Nachtzeitraum gelten dabei
fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

8.2.2 Luftungseinrichtungen fur Schlafriume zum Schutz vor Verkehrslarm

Neben dem erforderlichen passiven Schallschutz wird in Nr. 5.4 DIN 4109 die Bedeutung der
Frischluftzufuhr in schutzbedirftigen Raumen unter anderem aus Grinden der Hygiene und
der Begrenzung der Luftfeuchte hervorgehoben. Im Tagzeitraum wird davon ausgegangen,
dass eine StoRliiftung durch ein kurzzeitiges Offnen der Fenster zugemutet werden kann. Im
Nachtzeitraum sollten dagegen insbesondere Raume, die dem Schlafen dienen, Uber eine
ausreichende, vom Handeln der Bewohner unabhangige, Frischluftzufuhr verfiigen.

Gemal VDI 2719 /16/ sollte der Mittelungspegel in Wohngebieten im Nachtzeitraum in Schlaf-
raumen 30 dB(A) nicht Uberschreiten. Es wird dabei davon ausgegangen, dass der AulRenge-
rauschpegel bei gekipptem Fenster um ca. 15 dB(A) gemindert werden kann. Demnach wird
ab einem nachtlichen AuRengerduschpegel von Uber 45 dB(A) bei Raumen, die dem Schlafen
dienen, eine schallgedammte fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwendig.

Im vorliegenden Fall sind entsprechend fiir alle Schlafraume an Gebaudefassaden mit in
Anlage 7 dargestellten néachtlichen Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) schallgedammte,
fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen (wie bspw. AuRendurchlasselemente / passive
Druckdifferenzliifter) zu installieren.
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9 Zusammenfassung

Die Stadt Wendlingen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans ,Steinriegel |
Bauabschnitt 1a vor. Das Plangebiet befindet sich ca. 1,5 km 6stlich des Zentrums der Stadt
Wendlingen an der Bodelshofer Straf3e und wird durch landwirtschaftlich genutzte Flachen im
Osten und Norden und bestehender Bebauung im Sidden begrenzt. Zukinftig ist im Nord-
westen des Plangebiets die Entwicklung von weiterer Wohnbebauung vorgesehen (siehe wei-
tere Bauabschnitte in Abbildung 1). Die im Plangebiet ,Steinriegel I Bauabschnitt 1a erforder-
lichen Maflinahmen zum Schallschutz gegen Stral3enverkehrslarm mussen gemafd /21/ so
bemessen werden, dass tatsachlich alle Bauabschnitte Uber die geplante Lauterbriicke
erschlossen werden kdnnen ohne, dass Schallschutzkonflikte in der Nachbarschaft hervorge-
rufen werden. Aus diesem Grund werden in der vorliegenden Untersuchung zwei Varianten
betrachtet:

e Variante 1: Ausschlie3liche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel [
(Bauabschnitt 1a)

o Variante 2: Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schilling-
acker” (Bauabschnitte 1 bis 3)

Die Schalleinwirkungen des StraRenverkehrslarms sind immissionsschutzfachlich zu bewer-
ten. Zur Bewertung der Schalleinwirkungen des Stral3enverkehrs sind folgende Prifungen
vorzunehmen:

1. StraRenverkehrsldrm im Plangebiet:

Zur Bemessung der im Plangebiet erforderlichen MaRnahmen zum Schallschutz gegen
StralRenverkehrslarm werden die Schallimmissionen im Plangebiet fir den Prognoseplanfall
(Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker, Schillingacker (Bauabschnitte
1 bis 3)) ermittelt und die Schalleinwirkungen entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1
(Schallschutz im Stadtebau) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) bewertet.
Dabei werden die ermittelten Beurteilungspegel den entsprechenden Orientierungs- und
Grenzwerten gegentbergestellt und SchallschutzmalRnahmen vorgeschlagen (Ermittlung der
Larmpegelbereiche und maf3geblicher Auf3enlarmpegel nach DIN 4109). Anhand der Larm-
pegelbereiche kann der erforderliche passive Schallschutz - erforderliche Luftschalldammung
von Auf3enbauteilen gegen Auf3enlarm - fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume im Plangebiet
bemessen werden.

2. Bewertung des StraRenneubaus/bauliche Anderung:

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets ist von Siiden iber die OhmstraRe vorgese-
hen, die im Siden an die Ulmer StralRe angeschlossen ist. Im Rahmen der Planung ist ein
Anschluss der neu geplanten Stral3e im Plangebiet an die Bodelshofer Straf3e vorgesehen.
Dazu wird weiterhin die Austral3e an einem Straf3enabschnitt baulich veréandert und die Ohm-
straRe verlangert. Fur den StraBenneubau bzw. fur die bauliche Anderung sind die Schall-
immissionen gemafl 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zu ermitteln und den
Immissionsgrenzwerten gegeniberzustellen.
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3. Bewertung der Verkehrszunahme auf umliegenden StralRen: Zudem ist die Verkehrszu-
nahme auf umliegenden StraRen durch die Planung aus schalltechnischer Sicht zu bewer-
ten.

Hierzu werden die Schallemissionen des Stral3enverkehrs fur den

e Prognosenullfall: Verkehrsprogose fir das Jahr 2035 ohne Umsetzung der Planung
(hier: Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016) und

e Prognosebezugsfall 2035 mit Vollaufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel’l“ (Bau-
abschnitt 1a) bzw. Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenacker,
Schillingacker” (Bauabschnitte 1 bis 3)

erfasst und bewertet. Da keine Daten Uber den Prognosenulifall (Verkehrsprognose fur das
Jahr 2035 ohne Umsetzung der Planung) vorliegen, werden die Verkehrsstarken aus dem
Jahr 2016 verwendet. Die Verwendung der Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016 ist Uberschat-
zend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszahlen als im Jahr 2016 zu erwarten sind und daher
die prognostizierte Verkehrszunahme insgesamt geringer wére.

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Steinriegel 1“ Bauabschnitt 1a in
Wendlingen fur StraRenverkehrslarm ergab:

1. StraRenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden im Plangebiet insbesondere im Nahbereich zur Bodelshofer Stral3e und
verlangerten Ohmstral3e Uberschritten (siehe Anlagen 6 und 7 im Anhang). Die Orientie-
rungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) von 59 dB(A) allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum werden im Plagebiet
lediglich an der Kreuzung zwischen der Lauterbriicke und der Bodelshofer StralRe in einem
schmalen Bereich (ca. 7 m Breite) Uberschritten (siehe rote Farbflache in Anlage 6 im
Anhang). Ebenso werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 49 dB(A) fir allge-
meine Wohngebiete im Nachtzeitraum lediglich an der Kreuzung zwischen der Lauterbriicke
und der Bodelshofer StralRe in einem schmalen Bereich (ca. 9 m) Uberschritten (siehe braune
Farbflache in Anlage 7 im Anhang). Lediglich im norddstlichen Bereich des Plangebiets
werden die Grenzwerte im Nacht- und Tagzeitraum auf einer gréReren Flache Uberschritten.
Somit sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

2. Bewertung des Strallenneubaus

In beiden Varianten werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir reine und all-
gemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von 59 dB(A) und Nachtzeitraum von 49 dB(A) und fur
Mischgebiete im Tagzeitraum von 64 dB(A) und im Nachzeitraum von 54 dB(A) an den umlie-
genden schutzbedirftigen Nutzungen sicher unterschritten. Fir die im Rahmen der Planung
vorgesehene Umstrukturierung der OhmstraBe und AustralRe sind dementsprechend keine
Schallschutzmal3nahmen erforderlich.
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3. Bewertung der Verkehrszunahme auf umliegenden Strafl3en

In Variante 1 (Ausschlie3liche Betrachtung der Aufsiedlung des Plangebiets ,Steinriegel I
(Bauabschnitt 1a)) erhdhen sich die Schallemissionen im Prognosebezugsfall im Vergleich
zum Prognosenullfall in der Regel nur gering (um maximal 1,8 dB(A) (siehe Tabelle 9). Damit
ist auch beziiglich der Gerduschimmissionen eine maximale Erhéhung der Verkehrsgerausche
von offentlichen Verkehrsflachen von 1,8 dB(A) zu erwarten.

Eine Ausnahme stellen die Wehrstral3e und die Austrafle dar. Auf der Wehrstral3e sind die
Schallemissionen im Prognosebezugsfall im Vergleich zum Planungsnullifall um bis zu
2,1 dB(A) und auf der Austral3e um bis zu 6,0 dB(A) erhoht. Der Verkehr auf diesen Stral3en-
abschnitten ist jedoch auch nach Umsetzung der Planung weiterhin so gering, dass keine er-
heblichen Belastigungen durch Stral3enverkehrslarm zu erwarten sind. Die Grenzwerte der
16. BImSchV werden sicher unterschritten. Mutmallich ist die Erhéhung der Schallemissionen
in der Praxis geringer, da fur den Planungsnullfall die Verkehrsstarken aus dem Jahr 2016
verwendet wurden. Dies ist Uberschatzend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszahlen als im
Jahr 2016 zu erwarten sind und daher die prognostizierte Verkehrszunahme insgesamt gerin-
ger ware.

In Variante 2 (Vollaufsiedlung aller 3 Plangebiete ,Steinriegel, Gassenécker, Schillingacker®
(Bauabschnitte 1 bis 3)) erhthen sich die Schallemissionen im Prognosebezugsfall im
Vergleich zum Prognosenullfall in der Regel nur gering (um maximal 1,6 dB(A) (siehe
Tabelle 10). Damit ist auch beziglich der Gerauschimmissionen eine maximale Erh6hung der
Verkehrsgerdusche von 6ffentlichen Verkehrsflachen von 1,6 dB(A) zu erwarten.

Eine Ausnahme stellen die WehrstraRe, OhmstraRe und die Australle dar. Auf der OhmstralRe
sind die Schallemissionen im Prognosebezugsfall um bis zu 2,5 dB(A), auf der Wehrstral3e um
bis zu 2,1 dB(A) und auf der AustraRe um bis zu 6,5 dB(A) erhdht. Der Verkehr auf diesen
StralRenabschnitten ist jedoch auch nach Umsetzung der Planung weiterhin so gering, dass
keine erheblichen Beldstigungen durch StralRenverkehrslarm zu erwarten sind. Die Grenzwer-
te der 16. BImSchV werden sicher unterschritten. Mutmallich ist die Erhéhung der Schalle-
missionen in der Praxis geringer, da fur den Planungsnulifall die Verkehrsstarken aus dem
Jahr 2016 verwendet wurden. Dies ist Uberschatzend, da im Jahr 2035 hohere Verkehrszah-
len als im Jahr 2016 zu erwarten sind und daher die prognostizierte Verkehrszunahme insge-
samt geringer ware.

Durch die Planung ist im vorliegenden Fall demnach in beiden Varianten keine erhebliche
Zunahme der Verkehrslarmimmissionen von sonstigen Offentlichen Verkehrsflachen in der
Nachbarschaft zu befiirchten (diese sind in der Regel bei einer Zunahme ab 3 dB(A) anzu-
nehmen) bzw. sind auch nach Umsetzung der Planung keine erheblichen Belastigungen durch
Stral3enverkehrslarm zu erwarten.
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Anforderungen zum Schallschutz

Passiver Schallschutz gegen AuRenlarm gemaf DIN 4109

Die AulRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen Auf3enldrm zu
schitzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschallddmmung von
AulBenbauteilen gegen AulR3enlarm) ist gemafld DIN 4109 zu bemessen. Der Nachweis ist im
Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach den
rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

In der Anlagen 8 bis 11 im Anhang sind die sind die Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1,
Ausgabe Juli 2016 sowie mal3geblichen AulRenlarmpegel gemal DIN 4109-1, Ausgabe Janu-
ar 2018 dargestellt. Die Luftschalldammung der Aul3enbauteile von schutzbedurftigen Aufent-
haltsraumen ist zum Schutz vor Auf3enlarm in Abhéangigkeit der Raumart zu bemessen. Die in
den Anlagen 9 und 11 aufgeflihrten Larmpegelbereiche im Nachtzeitraum gelten dabei fir
R&aume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen.

Liftungseinrichtungen fir Schlafrfiume zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz vor Stralenverkehrslarm sind an Geb&audefassaden ab einem né&chtlichen
AuBengerduschpegel von Uuber 45 dB(A) fir Schlafraume geeignete schallgedammte
Luftungseinrichtungen (wie bspw. passive Auf3endurchlasselemente oder aktive AufRenwand-
lufter) vorzusehen, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen
Fenstern ermdglichen (siehe Anlage 7 im Anhang). Dabei miussen die Anforderungen der
Schallddmmung an die AuRenfassade gemafl DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 bzw.
DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 weiterhin erfillt werden. Der Nachweis ist im Rahmen des
baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen.

Ingenieurbiro Dr. Droscher

N Ssdar [ Tyrole
Bm A Toroten
Dr.-Ing. Frank Drdscher Larisﬁ’a Jordan, M.Eng.
Offentlich bestellter und vereidigter

Sachverstandiger fiir Immissionsschutz —

Ermittlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Gerlichen und Gerauschen
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Anlage 1: Ubersichtslageplan
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Anlage 4: StralRenneubau Variante 2: DR.-ING. FRANK DROSCHER
Beurteilungspegel der geplanten StraRe tags A TECHNISCHER UMMWELTSCHUTZ

J

5392580

5392560

5392540

5392520

N
S

T
5392500

5392460

5392420

7

Zh

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 4

5392580
L

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
LSteinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

5392560
!

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:

StralRenneubau Variante 2
(Vollaufsiedlung aller

3 Plangebiete ,Steinriegel,
Gassendacker, Schillingacker”
(Bauabschnitte 1 bis 3):
Schallimmissionen von
Stralkenneubau/

bauliche Anderung

im Tagzeitraum

5392540
!

5392520
1

5392500
!

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Dréscher
Pegel in dB(A)

[

5392480
5392480

—

[ unter 35 dB(A)
I 35 bis 40 dB(A)
I 41 bis 45 dB(A)
[ 46 bis 49 dB(A)
I 50 bis 54 dB(A)
I 55 bis 59 dB(A)
I 50 bis 64 dB(A)
I 65 bis 69 dB(A)
I 70 bis 75 dB(A)
I iber 75 dB(A)

5392460
Il

Plangebiet

5392440
5392440

5392420
!

352?320 352?340. 352?360 352?380 352?400 . 352?420 352?440 352?460 352?480 "352?500

Tubingen, Januar 2020
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Anlage 5: StralRenneubau Variante 2: 3529400 3529420 3529440 3529460 i ;3?29480 3529500 0 DR.-ING. FRANK DROSCHER

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 5

5392580
L

{ Projekt:
| Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
LSteinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

5392560
5392560
!

| Schalltechnische Untersuchung

5392540
5392540
!

Planinhalt:
StralRenneubau Variante 2

(Vollaufsiedlung aller

1 3 Plangebiete ,Steinriegel,
Gassenacker, Schillingacker*
| (Bauabschnitte 1 bis 3):
Schallimmissionen von
StralRenneubau/

bauliche Anderung

im Nachtzeitraum

5392520

Khﬁﬁﬁﬁ

5392520
!

5392500
5392500
!

1 Auftraggeber:
| Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Dréscher

Pegel in dB(A)

5392480
5392480
!

| unter 35 dB(A)
| N 35 bis 40 dB(A
I 41 bis 45 dB(A
[ 46 bis 49 dB(A
| I 50 bis 54 dB(A

Plangebiet )
)
)
)
[ 55 bis 59 dB(A)
)
)
)

5392460
5392460

5392440
5392440

1 M 60 bis 64 dB(A
I 65 bis 69 dB(A
| I 70 bis 75 dB(A
I iber 75 dB(A)

5392420
5392420
!

3520320 3529340 3529360 3520380 3529400 3529420 3520440 3529460 3529480 3529500 Tabingen, Januar 2020
| 1 | 1 1 | 1 1 | 1




Anlage 6: StraRenverkehr: Beurteilungspegel tags

T
B529350

T
3529400

3529400
!

T
3529450

3529450
!

T
3529500

b
3529500
!

T
3529550

3529550
1

5392650 5392700 5392750 5392800 5392850

5392600

5392500

DR.-ING. FRANK DROSCHER
| TECHMISCHER UMWELTSCHUTZ

&

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 6

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
.Steinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
StralRenverkehr:
Beurteilungspegel im
Tagzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drdscher

Pegel in dB(A)

[ unter 35 dB(A)

[ 35 bis 40 dB(A)
I 41 bis 45 dB(A)
[ 46 bis 49 dB(A)
I 50 bis 54 dB(A)
[ 55 bis 59 dB(A)
I 60 bis 64 dB(A)
I 65 bis 69 dB(A)
I 70 bis 75 dB(A)
I cber 75 dB(A)

Tubingen, Januar 2020




Anlage 7: StraRenverkehr: Beurteilungspegel nachts [P

5392800

5392650

T T
3529450 3529500

T
3529400

3529550

&
f

3529500 3529550
!

5392550 5392600 5392650 5392700 5392750 5392800 5392850

5392500

DR.-ING. FRANK DROSCHER
\ TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 7

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
.Steinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
StraRenverkehr:

Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drdscher

Pegel in dB(A)

[ unter 35 dB(A)

[ 35 bis 40 dB(A)
I 41 bis 45 dB(A)
[ 46 bis 49 dB(A)
I 50 bis 54 dB(A)
[ 55 bis 59 dB(A)
I 60 bis 64 dB(A)
I 65 bis 69 dB(A)
I 70 bis 75 dB(A)
I cber 75 dB(A)

Tibingen, Januar 2020
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5392700

5392650

nlage 8: Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1:2016-07 tags |*°%%4%0

=
=

=~ -

3529150
|

T
13529450

" 3520450
|

T
3529500

& B

3529500
|

T
3529550

3529550
1

5392550 5392600 5392650 5392700. 5392750 5392800 5392850

5392500

DR.-ING. FRANK DROSCHER

0 l TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 8

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
.Steinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
Larmpegelbereiche

gemal DIN 4109-1:2016-07
im Tagzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drdscher

I Lsrmpegelbereich |
[ Larmpegelbereich 11
I | srmpegelbereich 111
I |:irmpegelbereich IV
I L armpegelbereich V
[ Larmpegelbereich VI
I | srmpegelbereich VI

Tabingen, Januar 2020
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5392700

5392650

nlage 9: Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1:2016-07 nachts  [*°©

=
=

=~ -

3529150
|

T
13529450

" 3520450
|

T
3529500

~ B

3529500
|

T
3529550

3529550
1

5392550 5392600 5392650 5392700. 5392750 5392800 5392850

5392500

DR.-ING. FRANK DROSCHER

0 l TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 9

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
.Steinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
Larmpegelbereiche

gemal DIN 4109-1:2016-07
im Nachtzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drdscher

I Lsrmpegelbereich |
[ Larmpegelbereich 11
I | srmpegelbereich 111
I |:irmpegelbereich IV
I L armpegelbereich V
[ Larmpegelbereich VI
I | srmpegelbereich VI

Tabingen, Januar 2020
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nlage 10: Mal3gebliche AuRenlarmpegel gemaf 4109-1:2018-01 tags

5392800

5392700

5392650

T
13529450

T T
3529500 3529550

™ - :. \\..‘ ~ ol ..
3529450
L

3529500
|

3529550
1

5392550 5392600 5392650 5392700. 5392750 5392800 5392850

5392500

DR.-ING. FRANK DROSCHER

o l TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 10

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
.Steinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:

Mafgeblicher Aulzenlarmpegel
gemaf DIN 4109-1:2018-01

im Tagzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drdscher

Mafgebliche Auenlarmpegel

I bis 55 dB(A)
[ 56 bis 60 dB(A)
I 61 bis 65 dB(A)
I 56 bis 70 dB(A)
I 71 bis 75 dB(A)
[N 76 bis 80 dB(A)
I iber 80 dB(A)

Tubingen, Januar 2020
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nlage 11: Mafl3gebliche AuRenlarmpegel gemaf 4109-1:2018-01 nachts

5392800

5392700

5392650

T
13529450

T T
3529500 3529550

™ - :. \\..‘ ~ ~ ..
3529450
L

3529500
|

3529550
1

5392550 5392600 5392650 5392700. 5392750 5392800 5392850

5392500

DR.-ING. FRANK DROSCHER

o l TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Projekt-Nr. 2327 - Anlage 11

Projekt:
Stadt Wendlingen

Bebauungsplan
.Steinriegel 1"
Bauabschnitt 1a

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:

Mafgeblicher Aulzenlarmpegel
gemaf DIN 4109-1:2018-01

im Nachtzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Wendlingen

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drdscher

Mafgebliche Auenlarmpegel

I bis 55 dB(A)
[ 56 bis 60 dB(A)
I 61 bis 65 dB(A)
I 56 bis 70 dB(A)
I 71 bis 75 dB(A)
[N 76 bis 80 dB(A)
I iber 80 dB(A)

Tubingen, Januar 2020




